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TNHH  Trách nhiệm hữu hạn 

TT  Thông tƣ 
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Chƣơng I 

THÔNG TIN CHUNG VỀ CƠ SỞ 
 

1. Tên chủ cơ sở 

- Chủ cơ sở: Bến xe khách Châu Đốc 

- Địa chỉ văn phòng: Khóm Hòa Bình, phƣờng Châu Đốc, tỉnh An Giang. 

- Ngƣời đại diện theo pháp luật của chủ cơ sở:  

(Ông) Phạm Đăng Lên;   Chức vụ: Giám đốc. 

- Điện thoại: 0296.386.7171;  Email: bxchaudoc@angiang.gov.vn 

- Quyết định thành lập Bến xe khách Châu Đốc trực thuộc Sở Xây dựng: Số 

760/QĐ-UBND ngày 29/08/2025 của UBND tỉnh An Giang. 

- Mã số thuế: 1600152849. 

2. Tên cơ sở 

- Tên cơ sở: Bến xe khách Châu Đốc. 

- Địa điểm cơ sở: Khóm Hòa Bình, phƣờng Châu Đốc, tỉnh An Giang. Khu đất cơ 

sở có tổng diện tích đất là 27.774,5 m
2
 (GCNQSDĐ thửa đất số 235 tờ bản đồ số 34 và 

GCNQSDĐ thửa đất số 425 tờ bản đồ số 34 với mục đích sử dụng là đất giao thông), 

tứ cận tiếp giáp nhƣ sau: 

+ Phía Tây Bắc giáp Đƣờng N1 – Tuyến tránh Châu Đốc; 

+ Phía Tây Nam giáp đƣờng nhựa cặp nhà dân; 

+ Phía Đông Nam giáp đƣờng Hồ Tùng Mậu; 

+ Phía Đông Bắc giáp đất ở. 

Bảng 1.1. Tọa độ vị trí cơ sở 

Điểm 

Tọa độ  

(Tọa độ VN 2000, kinh tuyến trục 104
o
45’, múi chiếu 3

o
) 

X (m) Y (m) 

1 1182899 542220 

2 1182846 542279 

3 1182626 542073 

4 1182683 542013 
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Hình 1.1. Vị trí thực hiện cơ sở 

Vị trí Trạm XLNT 

50 m
3
/ngày.đêm 

Vị trí đấu nối nƣớc thải 

Vị trí cơ sở 

 1 

 2 

 3 

 4 
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Hình 1.2. Tổng quan vị trí cơ sở

Đƣờng Hồ Tùng Mậu 
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- Văn bản thẩm định thiết kế xây dựng, các loại giấy phép có liên quan đến môi 

trƣờng, phê duyệt dự án: 

+ Văn bản thẩm tra số 597/ACCI/KTDT ngày 24/12/2024 của Trung tâm Tƣ vấn 

và Kiểm định Xây dựng An Giang. 

- Quyết định phê duyệt kết quả thẩm định báo cáo đánh giá tác động môi trƣờng; 

các giấy phép môi trƣờng thành phần: 

+ Quyết định số 103/QĐ-STNMT-CCBVMT ngày 26/5/2009 của Sở Tài nguyên 

và Môi trƣờng tỉnh An Giang về việc phê duyệt báo cáo đánh giá tác động môi trƣờng 

dự án Đầu tƣ Bến xe mới Châu Đốc;  

+ Công văn số 119/STNMT-MT ngày 11/01/2021 của Sở Tài nguyên và Môi 

trƣờng tỉnh An Giang về việc ý kiến thay đổi một số nội dung trong báo cáo đánh giá 

tác động môi trƣờng của dự án đầu tƣ Bến xe mới Châu Đốc. 

- Quy mô của cơ sở theo quy định của pháp luật về đầu tƣ, đầu tƣ công: Tổng 

vốn đầu tƣ của cơ sở đang hoạt động là 35.118.704.381 đồng (Theo Quyết định số 

3984/QĐ-UBND ngày 29/12/2017 về việc phê duyệt quyết toán dự án hoàn thành Dự 

án Bến xe mới Châu Đốc, phường Vĩnh Mỹ, thành phố Châu Đốc, tỉnh An Giang). 

Tổng vốn đầu tƣ dự án Cải tạo, nâng cấp hệ thống xử lý nƣớc thải Bến xe khách Châu 

Đốc là 2.547.000.000 đồng (Theo Quyết định số 2720/QĐ-UBND ngày 31/12/2025 

của UBND tỉnh An giang về việc phê duyệt kế hoạch đầu tư công năm 2025 từ nguồn 

thu hợp pháp của Bến xe khách Châu Đốc)  Tổng vốn đầu tƣ cho toàn cơ sở (làm 

tròn) là 37.665.704.381 đồng. Căn cứ theo mức vốn đầu tƣ của cơ sở thì Bến xe khách 

Châu Đốc thuộc tiêu chí dự án nhóm C lĩnh vực Giao thông (theo Khoản 2, Điều 11, 

Luật Đầu tư công số 58/2024/QH15). 

- Yếu tố nhạy cảm về môi trƣờng theo quy định của pháp luật về bảo vệ môi 

trƣờng: Không có. 

- Loại hình dịch vụ của cơ sở: Giao thông. 

- Phân nhóm dự án đầu tƣ: Căn cứ vào số thứ tự 2, mục II, Phụ lục V của Phụ lục 

ban hành kèm theo Nghị định số 05/2025/NĐ-CP ngày 06/01/2025 của Chính phủ và 

Điểm b, Khoản 5, Điều 28 của Luật Bảo vệ môi trƣờng năm 2020 thì cơ sở “Bến xe 

khách Châu Đốc” thuộc dự án đầu tƣ nhóm III ít có nguy cơ tác động xấu đến môi 

trƣờng. Căn cứ Khoản 2 Điều 39 và Khoản 3 Điều 41 Luật Bảo vệ môi trƣờng 2020 

(đƣợc sửa đổi, bổ sung tại Khoản 11 Điều 1 Luật 146/2025/QH15), Chủ cơ sở thực 

hiện báo cáo đề xuất cấp giấy phép môi trƣờng theo Mẫu số 22d quy định tại Phụ lục 

ban hành kèm theo Thông tƣ số 09/2026/TT-BNNMT ngày 29 tháng 01 năm 2026 của 

Bộ trƣởng Bộ Nông nghiệp và Môi trƣờng và thuộc thẩm quyền cấp giấy phép môi 

trƣờng của Ủy ban nhân dân tỉnh An Giang (Sở Nông nghiệp và Môi trƣờng). 

3. Công suất, công nghệ, sản phẩm sản xuất của cơ sở 

3.1. Công suất hoạt động của cơ sở 
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Bến xe khách Châu Đốc hoạt động với tổng số 29 đơn vị vận tải, 25 tuyến vận tải 

hành khách cố định và phục vụ trung bình khoảng 127 chuyến/ngày.đêm với tối đa 

3.986 hành khách/ngày.đêm. Với tổng số cán bộ, nhân viên là 32 ngƣời và sức chứa 

tối đa của các hạng mục công trình nhƣ sau: 

- Nhà nghỉ tài xế và bảo vệ: 56 ngƣời (Tổng số 14 phòng, mỗi phòng 4 ngƣời); 

- Căn tin: Ƣớc tính khoảng 40 khách; 

- Cầu rửa xe: 10 xe/ngày. 

Bảng 1.2. Tổng hợp các tuyến vận tải hành khách cố định 

STT 
Tuyến vận tải hành khách cố 

định 

Cự ly 

(Km) 

Số chuyến đăng 

ký/ngày* 

Số ghế đăng 

ký/ngày* 

A Tuyến nội tỉnh 

1 CĐ – Rạch Giá 117 12 180 

2 CĐ – Kiên Giang 125 2 32 

3 CĐ – Hà Tiên 210 3 48 

4 CĐ – Kiên Lƣơng 95 1 28 

5 CĐ – An Minh 170 1 28 

B Tuyến liên tỉnh 

1 CĐ – Miền Tây 250 49 1632 

2 CĐ – Cần Thơ 116 28 925 

3 CĐ – Vũng Tàu 405 0,5 20,5 

4 CĐ – An Phú (Tp.HCM) 280 10 405 

5 CĐ – Tây Ninh 370 1 39 

6 CĐ – Tân Phú (Đồng Nai) 320 1 42 

7 CĐ – Sóc Trăng 180 1 28 

8 CĐ – Trà Vinh 202 1 22 

9 CĐ – Cà Mau 295 5 196 

10 CĐ – Thạnh Phú 233 1 41 

11 CĐ – LT Phía Nam (Khánh Hòa) 670 1 34 

12 CĐ – LT Đà Lạt 615 1 35 

13 CĐ – TX Gò Công (Đồng Tháp) 220 1 28 

14 CĐ – Vũng Liêm 184 0,5 14 

15 CĐ – Quảng Ngãi 950 0,5 13 

16 CĐ – Ngan Dừa (Cà Mau) 230 0,5 7,5 

17 CĐ – Cầu Ngang (Vĩnh Long) 235 1 28 

18 CĐ – Phú Chánh (Tp.HCM) 255 2,5 90 

19 CĐ – Bến Cát (Tp.HCM) 310 2 70 

Tổng cộng  126,5 3.986 

(Nguồn: Chủ cơ sở) 

Ghi chú: 

*: Số chuyến lẽ do có tuyến vận tải đăng ký 2 ngày/1 chuyến. 
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Bảng 1.3. Danh sách các doanh nghiệp vận tải (DNVT) đang hoạt động tại Bến xe 

STT Tên DNVT Địa chỉ 

A Khối địa phƣơng 

1 Công ty TNHH Hùng Cƣờng An Giang 

2 Công ty CP XK Phƣơng Trang Futabuslines VP An Giang 

3 Công ty TNHH Huệ Nghĩa An Giang 

4 HTX GTVT Trƣờng Phát An Giang 

5 HTX VT Quyết Thắng An Giang 

6 Công ty CP DV VT Châu Đốc An Giang 

7 HTX DVVT Đồng Tâm An Giang 

8 DNTN Bách Cơ An Giang 

9 Công ty TNHH MTV Thiên Thiên Hƣơng AG An Giang 

10 CN Công ty TNHH VTDL Tuấn Nga An Giang 

11 HTX VT TB Tân Tiến An Giang 

12 HTX VT TB Rạch Giá An Giang 

13 HTX VTTB  H. An Minh An Giang 

B Khối tỉnh bạn (Đối lƣu)  

1 HTX VT DL&DV Châu Hà TP.HCM 

2 HTX VT TP.Cần Thơ TP.Cần Thơ 

3 HTX VTĐB Đồng Tiến Cà Mau 

4 Công ty CP VT Trà Vinh Vĩnh Long (Trà Vinh cũ) 

5 Công ty TNHH VT Thuận Tiến 
TP.Cần Thơ (Sóc Trăng 

cũ) 

6 HTX VT TB TP.Bến Tre Vĩnh Long (Bến Tre cũ) 

7 HTX DV VT Phƣơng Lâm Đồng Nai 

8 Công ty TNHH VT Ô Tô Hoàng Sơn   
TP.HCM (Bà Rịa - Vũng 

Tàu cũ) 

9 Công ty TNHH DL&TM Liên Hƣng Khánh Hòa 

10 Công ty TNHH Nƣơng Lê Hải Tây Ninh 

11 HTX VT Chợ Gạo 
Đồng Tháp (Tiền Giang 

cũ) 

12 HTX VTTB H.Vũng Liêm Vĩnh Long 

13 Công ty CPVT Ô tô Cần Thơ TP.Cần Thơ 

14 HTX DVVT Miền Trung Quãng Ngãi 
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STT Tên DNVT Địa chỉ 

15 HTX DVVT Đại Thắng II Cà Mau (Bạc Liêu cũ) 

16 HTX VT Tân Tiến Vĩnh Long (Trà Vinh cũ) 

 (Nguồn: Chủ cơ sở) 

Trong năm 2024 và 2025, công suất hoạt động thực tế của cơ sở là: 

- Năm 2024: 201.055 lƣợt khách; 

- Năm 2025: 220.361 lƣợt khách. 

3.2. Công nghệ sản xuất của cơ sở 

Bến xe khách Châu Đốc là đơn vị sự nghiệp công lập tự đảm bảo chi thƣờng 

xuyên, trực thuộc Sở Xây dựng tỉnh An Giang; Bến xe khách Châu Đốc là công trình 

kết cấu hạ tầng giao thông đƣờng bộ, thực hiện đồng thời hai chức năng là phục vụ 

bằng xe ô tô đón, trả hành khách cùng các dịch vụ hỗ trợ vận tải hành khách công 

cộng và đƣợc Sở Xây dựng tỉnh An Giang ủy quyền kiểm tra, kiểm soát các thủ tục 

có liên quan đến thể lệ vận tải khi xe xuất bến. 

 Nhiệm vụ chính của Bến xe khách là thực hiện kinh doanh, khai thác bến xe, cụ 

thể:  

+ Thực hiện kiểm tra, giám sát việc chấp hành các quy định của Nhà nƣớc về 

vận tải hành khách bằng ô tô theo tuyến cố định tại các bến;  

+ Thực hiện thời gian, biểu đồ chạy xe do cơ quan quản lý tuyến công bố và các 

quy định khác về quản lý hoạt động vận tải hành khách bằng xe ô tô theo tuyến cố 

định thông qua bến; 

+ Cung cấp các dịch vụ hỗ trợ vận tải khách theo tuyến cố định nhƣ: Quản lý các 

phòng vé thực hiện bán vé cho hành khách đi xe; dịch vụ nghỉ trọ cho lái xe, nhân 

viên phục vụ trên xe; dịch vụ cho thuê địa điểm tổ chức buôn bán thức ăn; dịch vụ 

cho thuê khu vực trông giữ xe tại bến và các dịch vụ khác theo quy định hiện hành. 

+ Xây dựng kế hoạch phát triển của bến xe; lập kế hoạch thu và các biện pháp tổ 

chức, triển khai thực hiện kế hoạch đã đề ra. Lập báo cáo chi tiết hàng tháng, quý, 

năm về tình hình thực hiện biểu đồ vận tải khách tuyến cố định của các phƣơng tiện 

vận tải khách có hợp đồng vận chuyển trên Bến; 

+ Soạn thảo hợp đồng ký kết với các doanh nghiệp để thực hiện việc đón trả 

khách tại Bến theo quy định của cơ quan quản lý tuyến và các hợp đồng dịch vụ phục 

vụ, lái xe, phụ xe, nhân viên phục vụ trên xe và các dịch vụ kỹ thuật; soạn thảo hợp 

đồng kinh tế về tổ chức vận chuyển hành khách và thanh toán dịch vụ bến xe; 

+ Phối hợp với các cơ quan chức năng liên quan đảm bảo an ninh trật tự, vệ sinh 

môi trƣờng, phòng chống cháy nổ và thực hiện tốt các quy định khác của Nhà nƣớc 

tại các bến; 

+ Duy trì bảo toàn và phát triển cơ sở vật chất của Bến xe theo quy chuẩn về bến 

xe, từng bƣớc nâng cao chất lƣợng phục vụ. 

 Quy trình hoạt động chính của Bến xe 
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Mua vé  

Xe vào cổng kiểmtra 

Xe vào khu vực trả khách  

Xe vào khu vực cầu 

rửa xe 

Xe lên vị trí đón khách 

Khách xuống xe + dỡ hàng hóa 

Khách lên xe + bốc hàng hóa 

Xe vào bãi đậu 

Xe ra cổng xuất bến 

Cơ sở Bến xe khách Châu Đốc có sơ đồ hoạt động chính đƣợc trình bày nhƣ sau: 

Hình 1.3. Sơ đồ hoạt động chính của bến xe 

Thuyết minh quy trình hoạt động: 

Phƣơng tiện vận tải khi ra vào Bến xe khách Châu Đốc đƣợc kiểm soát thông qua 

hệ thống thẻ từ tại cổng kiểm tra nhằm quản lý lƣu lƣợng và đảm bảo an ninh, trật tự 

trong khu vực bến. Sau khi đƣợc xác nhận thông tin bằng thẻ, xe di chuyển vào khu 

vực trả khách, nơi hành khách xuống xe và thực hiện bốc dỡ hành lý, hàng hóa theo 

quy định. Tiếp theo, xe đƣợc hƣớng dẫn vào khu vực bãi đậu để chờ đến giờ xuất bến; 

trong trƣờng hợp có nhu cầu vệ sinh phƣơng tiện, xe sẽ di chuyển vào khu vực cầu rửa 

xe đƣợc bố trí riêng biệt. Khi đến thời điểm đón khách, xe di chuyển đến vị trí đón 

khách theo điều hành của bến, hành khách thực hiện mua vé, lên xe và xếp hành lý. 

Sau khi hoàn tất công tác đón khách, xe tiếp tục di chuyển ra cổng xuất bến, tại đây 

thông tin phƣơng tiện đƣợc kiểm tra lại bằng hệ thống thẻ từ trƣớc khi rời khỏi bến. 

3.3. Sản phẩm của cơ sở 

Sản phẩm dịch vụ của cơ sở bao gồm: 

- Quản lý các hoạt động vận tải hành khách và hàng hóa của các doanh nghiệp 
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vận tải;  

- Tổ chức sắp xếp ô tô ra vào bến đón khách, trả khách đảm bảo trật tự an toàn; 

- Cung cấp mặt bằng cho các đơn vị vận tải khai thác tuyến cố định, hợp đồng và 

các tuyến liên tỉnh; 

- Cung cấp dịch vụ giữ xe ô tô, xe 2 bánh (trong khuôn viên bến xe); 

- Dịch vụ đảm bảo vệ sinh môi trƣờng;  

- Cho thuê văn phòng, cửa hàng kinh doanh ăn uống trong bến xe.   

4. Nguyên liệu, nhiên liệu, vật liệu, phế liệu, điện năng, hóa chất sử dụng, nguồn 

cấp điện, nƣớc của cơ sở 

4.1. Nhu cầu sử dụng nguyên, vật liệu 

Các hoạt động chủ yếu của cơ sở là hoạt động dịch vụ phục vụ xe ô tô đón, trả 

hành khách và dịch vụ hỗ trợ vận tải hành khách. Cơ sở không có hoạt động sản xuất, 

do đó, cơ sở gần nhƣ không có nhu cầu sử dụng nguyên, vật liệu. Cơ sở chủ yếu bố trí 

các máy móc, thiết bị văn phòng phục vụ hoạt động nhƣ sau: 

Bảng 1.4. Danh sách các máy móc, thiết bị của Bến xe 

STT Tên thiết bị Số lƣợng 

1 Bộ bàn ghế tiếp khách 14 

2 Bàn làm việc 17 

3 Ghế 112 

4 Tủ hồ sơ 25 

5 Máy vi tính 4 

6 Điện thoại bàn 5 

7 Máy in 11 

8 Máy scan 2 

9 Quạt 30 

10 Tivi 3 

11 Máy điều hòa 14 

12 Máy lọc nóng lạnh 3 

13 Tủ lạnh 5 

14 Kệ inox 5 

15 Bảng niêm yết 15 

16 Tủ thuốc y tế 1 

17 Thùng đựng rác nhựa 15L 12 

18 Thùng rác 240L 11 

19 Xe rác 660L 4 

(Nguồn: Chủ cơ sở) 
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4.2. Nhu cầu sử dụng nhiên liệu 

Nhu cầu sử dụng dầu DO: Nhằm đảm bảo hoạt động bình thƣờng của dự án khi 

khu vực bị mất điện, cơ sở có bố trí 01 máy phát điện dự phòng công suất 9.0 kVA, 

xuất xứ Trung Quốc, sản xuất tháng 01/2023. Theo số liệu thống kê thực tế tại cơ sở, 

khi máy phát điện chạy liên tục 12 giờ (50% tải) thì lƣợng dầu DO tiêu thụ khoảng 11 

lít, tƣơng đƣơng 0,9166667 lít/giờ. 

4.3. Nhu cầu sử dụng phế liệu 

Cơ sở không có nhu cầu sử dụng phế liệu. 

4.4. Nhu cầu sử dụng hóa chất 

Giai đoạn hoạt động của cơ sở chỉ sử dụng hóa chất để vận hành HTXLNT, định 

lƣợng hóa chất sử dụng nhƣ sau: Chlorine dạng viên với khối lƣợng khoảng 0,2 

kg/ngày. 

4.5. Nhu cầu sử dụng điện 

- Nguồn cấp điện: Cơ sở sử dụng nguồn điện từ mạng lƣới điện Quốc gia do 

Công ty Điện lực An Giang – Điện lực Châu Đốc cung cấp.  

- Nhu cầu sử dụng điện: Dƣới đây là nhu cầu sử dụng điện năng thực tế của Bến 

xe khách Châu Đốc khi kinh doanh hoạt động theo hóa đơn sử dụng điện: 

Bảng 1.5. Nhu cầu sử dụng điện của cơ sở  

STT Kỳ Lƣợng điện năng tiêu thụ (kWh) Ghi chú 

1 04/2025 12.701  

2 05/2025 11.489  

3 06/2025 14.460  

4 07/2025 11.467  

5 08/2025 12.362  

6 09/2025 11.094  

Tổng cộng 73.573 Tổng 06 tháng 

Trung bình (kWh/ngày) 408,74  

(Nguồn: Hóa đơn sử dụng điện Bến xe khách Châu Đốc, 2025) 

Theo nhƣ thống kê hóa đơn sử dụng điện 06 tháng gần nhất của cơ sở thì xác 

định nhu cầu thực tế (tính theo trung bình 30 ngày hoạt động trong tháng): 

- Trung bình tháng: 12.262,17 kWh/tháng = 408,74 kWh/ngày. 

- Cao nhất tháng: 14.460 kWh/tháng =  482 kWh/ngày. 

Ngoài ra cơ sở có bố trí thêm máy phát điện dự phòng: Máy phát điện dự phòng 

công suất 9.0 kVA hoạt động trong trƣờng hợp mất điện hoàn toàn trên mạng lƣới. 

Khu vực bố trí máy phát điện dự phòng đƣợc đặt tại kho chứa thiết bị (Diện tích 

12 m
2
), vị trí bên cạnh Phòng bảo vệ. Tọa độ vị trí máy phát điện: Tọa độ X = 
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1182792.04; Y = 542134.32 (Theo hệ tọa độ VN 2000, kinh tuyến trục 104
o
45’, múi 

chiếu 3
o
). 

4.6. Nhu cầu sử dụng nƣớc 

- Nguồn cấp nước: Nƣớc cấp cho hoạt động của cơ sở đƣợc lấy từ hệ thống cấp 

nƣớc tại địa phƣơng trực thuộc Công ty Cổ Phần Điện nƣớc An Giang. 

- Nhu cầu sử dụng nước: 

Căn cứ theo QCVN 01:2021/BXD – Quy chuẩn kỹ thuật Quốc gia về Quy hoạch 

xây dựng và TCVN 4513:1988 Cấp nƣớc bên trong – Tiêu chuẩn thiết kế, chỉ tiêu sử 

dụng nƣớc của cơ sở đƣợc tính cụ thể nhƣ sau: 

+ Nƣớc cấp cho hành khách: 10 lít/ngƣời/ngày; 

+ Nƣớc cấp cho sinh hoạt của cán bộ, nhân viên tại văn phòng Nhà điều hành 

trung tâm: từ 10 đến 15 lít/cán bộ/ngày, chọn giá trị trung bình là 12 lít/cán bộ/ngày; 

+ Nƣớc cấp cho hoạt động sinh hoạt của tài xế, bảo vệ tại Nhà nghỉ: 80 

lít/ngƣời/ngày đêm; 

+ Nƣớc cấp cho căn tin: từ 18 đến 25 lít/ngƣời/bữa ăn, chọn giá trị trung bình là 

21,5 lít/ngƣời/bữa ăn; 

+ Nƣớc cấp rửa xe: từ 300 đến 500 lít, chọn giá trị trung bình là 400 lít; 

+ Nƣớc cấp tƣới vƣờn hoa, công viên: 3 lít/m
2
/ngày.đêm; 

Bảng 1.6. Tính toán lƣợng nƣớc cấp sử dụng cho cơ sở giai đoạn hoạt động 

STT Khu vực thiết kế 
Quy 

mô 

Đơn 

vị 

Nhu cầu 

cấp nƣớc 
Đơn vị 

Tổng nhu cầu 

sử dụng nƣớc 

1 

Nƣớc cấp cho 

hành khách (vệ 

sinh) 

3.986 Ngƣời 10 l/ngƣời/ngày 39.860 

2 

Nƣớc cấp cho cán 

bộ, nhân viên (rửa 

tay, vệ sinh) 

32 Ngƣời 12 l/ngƣời/ngày 384 

3 

Nƣớc cấp cho 

sinh hoạt (rửa tay, 

tắm giặt,...) của 

nhà nghỉ tài xế và 

bảo vệ 

56 Ngƣời 80 l/ngƣời/ngày 4.480 

4 
Nƣớc cấp cho căn 

tin (nấu ăn) 
40 Ngƣời 21,5 l/ngƣời/ngày 860 

5 Nƣớc cấp rửa xe 10 Xe 400 Lít/xe 4.000 

6 Tƣới cây 500 m
2
 3 l/m

2
/ngày 1.500 

Tổng cộng (Không bao gồm nƣớc tƣới cây) 
49.584 l/ngày  

49,584 m
3
/ngày 

 

Bên cạnh đó, để phòng tránh sự cố cháy nổ xảy ra, cơ sở còn dự phòng lƣợng 

nƣớc cấp cho PCCC. 
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 Nƣớc cấp cho PCCC: Lƣợng nƣớc cấp cho chữa cháy q = 10 lít/s cho một đám 

cháy, số đám cháy xảy ra đồng thời cùng một lúc là hai đám cháy theo TCVN 2622 – 

1995, họng cứu hỏa fi 100 trên mạng, bố trí hệ thống cấp nƣớc chữa cháy theo đúng 

tiêu chuẩn chữa cháy. 

Qcc = (qcc x 15 x 60 x n)/1.000 = (10 x 15 x 60 x 2)/1.000 = 18 m
3
/h  

Trong đó: 

qcc: Tiêu chuẩn lƣợng nƣớc cấp cho chữa cháy, chọn 10 lít/s; 

15:  Thời gian lấy nƣớc đầy bồn xe chữa cháy; 

n: Lƣợng nƣớc chỉ cấp cho xe cứu hỏa trong 15 phút, theo diện tích quy hoạch dự 

kiến có 2 đám cháy xảy ra. 

Trên thực tế, dựa trên hóa đơn sử dụng nƣớc 06 tháng gần nhất của cơ sở thì nhu 

cầu sử dụng nƣớc khi hoạt động của Bến xe nhƣ sau: 

Bảng 1.7. Nhu cầu sử dụng nƣớc theo hóa đơn của cơ sở 

STT Kỳ Lƣợng nƣớc tiêu thụ (m
3
) Ghi chú 

1 04/2025 1.484  

2 05/2025 1.437  

3 06/2025 1.306  

4 07/2025 1.188  

5 08/2025 1.397  

6 09/2025 1.392  

Tổng cộng 8.204 Tổng 06 tháng 

Trung bình (m
3
/ngày) 45,58  

(Nguồn: Hóa đơn sử dụng nước Bến xe khách Châu Đốc, 2025) 

Theo nhƣ thống kê hóa đơn sử dụng nƣớc 06 tháng gần nhất của cơ sở thì xác 

định nhu cầu thực tế (tính theo trung bình 30 ngày hoạt động trong tháng) nhƣ sau: 

- Trung bình tháng của toàn cơ sở: 1.367,3 m
3
/tháng = 45,58 m

3
/ngày; 

- Tháng cao nhất: 1.484 m
3
/tháng = 49,47 m

3
/ngày. 

5. Đối với cơ sở có sử dụng phế liệu nhập khẩu từ nƣớc ngoài làm nguyên liệu sản 

xuất 

Không có. 

6. Các thông tin khác liên quan đến cơ sở 

6.1. Hiện trạng sử dụng đất của cơ sở 

Khu đất của cơ sở Bến xe khách Châu Đốc đã đƣợc cấp Giấy chứng nhận quyền 

sử dụng đất, quyền sở hữu nhà ở và tài sản khác gắn liền với đất thửa đất số 235 tờ bản 

đồ số 34 có diện tích 26.902,2 m
2
 với mục đích sử dụng là đất giao thông và Giấy 
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chứng nhận quyền sử dụng đất, quyền sở hữu nhà ở và tài sản khác gắn liền với đất 

thửa đất số 425 tờ bản đồ số 34 có diện tích 872,3 m
2
 với mục đích sử dụng là đất giao 

thông. 

Hiện trạng khu đất thực hiện công trình nâng cấp, cải tạo HTXLNT là đất công 

trình cũ hiện hữu nằm trong khuôn viên cơ sở.  

6.2. Quy mô diện tích của cơ sở 

- Cơ sở Bến xe khách Châu Đốc có tổng diện tích đất là 27.774,5 m
2
 

(GCNQSDĐ thửa đất số 235 tờ bản đồ số 34 và GCNQSDĐ thửa đất số 425 tờ bản đồ 

số 34 với mục đích sử dụng là đất giao thông) với quy hoạch các hạng mục công trình 

nhƣ sau: 

Bảng 1.8. Các hạng mục công trình của cơ sở 

STT Hạng mục Diện tích (m
2
) Tỷ lệ (%) Số tầng 

1 Nhà điều hành trung tâm 4.605,5 16,6 02 

2 Nhà nghỉ tài xế và bảo vệ 482 1,73 01 

3 Căn tin 485 1,75 01 

3.1 Căn tin 1 260 - 01 

3.2 Căn tin 2 225 - 01 

4 Văn phòng điều động xe 63 0,23 01 

5 Cầu rửa xe 176,6 0,64 - 

6 Nhà giữ xe 176,1 0,63 01 

7 Bãi đậu xe 10.000 36,0 - 

8 Phòng bảo vệ 60 0,20 01 

8.1 Phòng bảo vệ 1 22,5 - 01 

8.2 Phòng bảo vệ 2 22,5 - 01 

8.3 Phòng bảo vệ 3 15 - 01 

9 
Quầy bán vé (Công ty Thiên 

Thiên Hƣơng thuê) 
37,8 0,14 01 

10 Nhà vệ sinh công cộng 128,6 0,46 01 

10.1 NVS 1 72,2 - 01 

10.2 NVS 2 56,4 - 01 

11 Cổng kiểm tra xe vào bến 160 0,58 - 

12 Cổng kiểm tra xe xuất bến 160 0,58 - 

13 
Kho chứa thiết bị PCCC, máy 

phát điện 
12 0,04 01 

14 Kho chứa chất thải nguy hại 12 0,04 01 

15 Phòng điều hành HTXLNT 24 0,09 01 
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STT Hạng mục Diện tích (m
2
) Tỷ lệ (%) Số tầng 

16 Hệ thống xử lý nƣớc thải 107,5 0,39 - 

17 Bồn hoa cây xanh 500 1,80 - 

18 Đƣờng giao thông nội bộ 10.584,4 38,1 - 

Tổng cộng 27.774,5 100 100 

(Nguồn: Chủ cơ sở) 

* Thông số kỹ thuật của các hạng mục công trình:  

- Nhà điều hành trung tâm: Diện tích 4.605,5 m
2
. 

+ Sử dụng mỏng và cột BTCT. 

+ Nền lót bằng gạch Ceramic, tƣờng xây bằng gạch. 

+ Mặt bằng lầu 1 vật liệu BTCT.  

+ Mái nhà lợp tole. 

- Nhà nghỉ tài xế và bảo vệ: Diện tích 482 m
2
.  

+ Sử dụng móng và cột BTCT. 

+ Nền lót bằng gạch Ceramic, tƣởng xây bằng gạch.  

+ Mái che bằng tole. 

- Căn tin: Tổng diện tích 02 căn tin là 482 m
2
.  

+ Sử dụng mỏng và cột BTCT. 

+ Nền tráng xi măng, vách làm bằng tole. 

+ Mái che bằng tole. 

- Văn phòng điều động xe: Diện tích 63 m
2
.  

+ Sử dụng móng BTCT. 

+ Nền lót bằng gạch Ceramic, tƣởng xây bằng gạch. 

+ Mái che bằng tole. 

- Cầu rửa xe: Diện tích 176,6 m
2
.  

+ Kết cấu móng BTCT, 03 cầu. 

+ Nền lót tráng xi măng và không có mái. 

+ Bố trí mƣơng thu nƣớc bằng BTCT phía trƣớc và sau bãi rửa. 

- Nhà giữ xe: Diện tích 176,1 m
2
. 

+ Nền tráng xi măng. 

+ Vách và mái tole. 

- Khu vực bãi đậu xe: Diện tích 10.000 m
2
. 

+ Sử dụng móng bằng đá 4x6 đầm chặt. 

+ Nền láng nhựa, có biển hƣớng dẫn khu vực đỗ xe. 

- Phòng bảo vệ: Tổng diện tích 03 phòng là 60 m
2
. 

+ Sử dụng móng BTCT. 

+ Nền lót bằng gạch Ceramic, tƣởng xây bằng gạch. 

+ Mái che bằng ngói. 

- Quầy bán vé (Cho Công ty Thiên Thiên Hương thuê): Diện tích 37,8 m
2
. 
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+ Nền lót bằng gạch Ceramic, tƣờng xây gạch kết hợp kính. 

+ Máy cho bằng tole. 

- Nhà vệ sinh công cộng: Tổng diện tích 02 nhà là 128,6 m
2
. 

+ Sử dụng móng và cột BTCT. 

+ Nền lót bằng gạch Ceramic, tƣởng xây bằng gạch.  

+ Mái nhà lợp bằng ngói. 

- Cổng kiểm tra xe vào bến, xuất bến: Mỗi công bố trí 02 làn đƣờng dành cho xe 

khách, ô tô và xe gắn máy, ngƣời đi bộ. 

- Kho chứa thiết bị PCCC, máy phát điện: Diện tích 12 m
2
. 

+ Tƣờng và mái tole. 

+ Nền tráng xi măng. 

- Kho chứa chất thải nguy hại: Diện tích 12 m
2
. 

+ Tƣờng và mái tole. 

+ Nền tráng xi măng. 

- Phòng điều hành HTXLNT: Diện tích 24 m
2
. 

+ Sử dụng móng và cột BTCT. 

+ Nền lót bằng gạch Ceramic, tƣởng xây bằng gạch.  

+ Mái nhà lợp tole. 

- Hệ thống xử lý nước thải: Diện tích 107,5 m
2
.  

+ Hệ thống xử lý công suất 50 m
3
/ngày.đêm.  

+ Kết cấu dạng bể đặt chìm, móng BTCT. 

- Bồn hoa cây xanh: Diện tích 500 m
2
. Bố trí xen kẽ trong khuôn viên nhằm tạo 

cảnh quan. 

+ Kết cấu thành bồn bê tông, bên trong có lớp đất trồng. 

+ Cây trồng chủ yếu là cây xanh bóng mát, cây bụi và thảm cỏ, đƣợc lựa chọn 

phù hợp với điều kiện khí hậu địa phƣơng, ít rụng lá và dễ chăm sóc. 

- Đường giao thông nội bộ: Diện tích 10.584,4 m
2
. 

+ Kết cấu đƣờng láng nhựa, bề mặt bằng phẳng, có bảng hƣớng dẫn giao thông 

nội bộ. 
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Hình 1.4. Nhà điều hành trung tâm 

Hình 1.5. Cầu rửa xe 
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Chƣơng II 

SỰ PHÙ HỢP CỦA CƠ SỞ VỚI QUY HOẠCH, 

KHẢ NĂNG CHỊU TẢI CỦA MÔI TRƢỜNG 

 

1. Sự phù hợp của cơ sở với quy hoạch bảo vệ môi trƣờng, quy hoạch tỉnh, phân 

vùng môi trƣờng, khoảng cách an toàn về môi trƣờng theo quy định 

Bến xe khách Châu Đốc có địa chỉ tọa lạc tại khóm Hòa Bình, phƣờng Châu 

Đốc, tỉnh An Giang. Bến xe đƣợc hình thành từ năm 1975, đến năm 1993 trở thành đơn 

vị sự nghiệp có thu (nay là đơn vị sự nghiệp công lập), sau hơn 50 năm hoạt động, đến 

hiện tại bến xe là đơn vị sự nghiệp công lập trực thuộc Sở Xây dựng tỉnh An Giang 

theo Quyết định thành lập số 760/QĐ-UBND ngày 29/08/2025 của UBND tỉnh An 

Giang.  

Sự phù hợp của cơ sở với quy hoạch bảo vệ môi trƣờng quốc gia: Hoạt động 

của Bến xe khách Châu Đốc phù hợp với Quy hoạch bảo vệ môi trƣờng quốc gia thời 

kỳ 2021–2030, tầm nhìn đến năm 2050 đƣợc phê duyệt tại Quyết định số 611/QĐ-TTg 

ngày 08/07/2024 của Thủ tƣớng Chính phủ Phê duyệt Quy hoạch bảo vệ môi trƣờng 

quốc gia thời kỳ 2021 - 2030, tầm nhìn đến năm 2050, trong đó yêu cầu xây dựng lộ 

trình nâng cấp, cải tạo công nghệ xử lý chất thải đối với các cơ sở sản xuất, kinh 

doanh, dịch vụ theo phân vùng môi trƣờng, đồng thời hạn chế tác động đến khu dân 

cƣ. Thông qua việc đầu tƣ cải tạo hệ thống xử lý nƣớc thải, cơ sở đã chủ động khắc 

phục các tồn tại của công trình cũ, nâng cao hiệu quả xử lý, đảm bảo nƣớc thải sau xử 

lý đạt quy chuẩn môi trƣờng trƣớc khi xả ra môi trƣờng tiếp nhận, đáp ứng yêu cầu 

bảo vệ môi trƣờng theo phân vùng và khoảng cách an toàn môi trƣờng đối với khu dân 

cƣ xung quanh. Hoạt động này thể hiện sự tuân thủ định hƣớng không duy trì các cơ 

sở không đáp ứng yêu cầu bảo vệ môi trƣờng, phù hợp với mục tiêu phòng ngừa, kiểm 

soát ô nhiễm và phát triển bền vững theo Quy hoạch bảo vệ môi trƣờng quốc gia. 

Quy hoạch tỉnh: Việc đầu tƣ và vận hành Bến xe khách Châu Đốc, trong đó có 

nâng cấp, cải tạo hệ thống thu gom và xử lý nƣớc thải nhằm kiểm soát ô nhiễm môi 

trƣờng, phù hợp với Quy hoạch tỉnh An Giang thời kỳ 2021–2030, tầm nhìn đến năm 

2050 đƣợc UBND tỉnh An Giang phê duyệt tại Quyết định số 676/QĐ-UBND ngày 

24/02/2026. Quy hoạch tỉnh xác định các mục tiêu phát triển kinh tế - xã hội bền vững, 

hƣớng đến xây dựng hệ thống kết cấu hạ tầng đồng bộ và thích ứng với biến đổi khí 

hậu, đồng thời đảm bảo bảo vệ môi trƣờng phù hợp với định hƣớng phát triển toàn 

diện của tỉnh. Việc thực hiện các giải pháp kỹ thuật nhằm thu gom, xử lý nƣớc thải 

đảm bảo chất lƣợng đầu ra trƣớc khi xả ra môi trƣờng không chỉ hỗ trợ nâng cao chất 

lƣợng hạ tầng dịch vụ mà còn góp phần duy trì môi trƣờng sinh thái và an sinh xã hội 

trong khu vực, phù hợp với định hƣớng quy hoạch phát triển bền vững, hài hòa giữa 

phát triển kinh tế và bảo vệ môi trƣờng của tỉnh An Giang đến năm 2050. 

Quy hoạch địa phƣơng: Hoạt động của Bến xe khách Châu Đốc, bao gồm việc 

đầu tƣ, cải tạo và vận hành hệ thống thu gom, xử lý nƣớc thải, phù hợp với Đồ án điều 

chỉnh Quy hoạch chung thành phố Châu Đốc đến năm 2035 đƣợc phê duyệt tại Quyết 
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định số 956/QĐ-UBND ngày 10/6/2025 của UBND tỉnh An Giang. Quy hoạch chung 

xác định phát triển hệ thống hạ tầng kỹ thuật đô thị đồng bộ, trong đó yêu cầu các công 

trình dịch vụ, giao thông phải đảm bảo các điều kiện về bảo vệ môi trƣờng, hạn chế 

phát sinh ô nhiễm ảnh hƣởng đến khu dân cƣ. Việc cơ sở thực hiện nâng cấp, cải tạo 

hệ thống xử lý nƣớc thải tập trung, thu gom và xử lý toàn bộ nƣớc thải phát sinh đạt 

quy chuẩn môi trƣờng trƣớc khi xả ra hệ thống thoát nƣớc chung của khu vực là phù 

hợp với định hƣớng sử dụng đất, tổ chức không gian đô thị và yêu cầu bảo vệ môi 

trƣờng trong quy hoạch chung thành phố, góp phần đảm bảo phát triển đô thị bền 

vững, văn minh và thân thiện với môi trƣờng. 

Phân vùng môi trƣờng: Hoạt động của Bến xe khách Châu Đốc phù hợp với 

định hƣớng phân vùng môi trƣờng theo Quy hoạch tỉnh An Giang thời kỳ 2021–2030, 

tầm nhìn đến năm 2050 đƣợc phê duyệt tại Quyết định số 676/QĐ-UBND ngày 

24/02/2026, trong đó khu vực đô thị đƣợc xác định là vùng cho phép phát triển các 

công trình hạ tầng giao thông, dịch vụ công cộng gắn với yêu cầu kiểm soát nghiêm 

ngặt các nguồn gây ô nhiễm. Cơ sở đã thực hiện thu gom, xử lý toàn bộ nƣớc thải phát 

sinh thông qua hệ thống xử lý nƣớc thải công suất 50 m
3
/ngày.đêm đạt quy chuẩn 

trƣớc khi xả ra môi trƣờng, đồng thời áp dụng các biện pháp quản lý chất thải rắn 

thông thƣờng, kiểm soát tiếng ồn và độ rung theo quy định, đảm bảo không gây tác 

động tiêu cực đến khu dân cƣ xung quanh. Việc nâng cấp, cải tạo hệ thống xử lý nƣớc 

thải của cơ sở thể hiện sự tuân thủ yêu cầu bảo vệ môi trƣờng theo phân vùng, phù hợp 

với định hƣớng không duy trì các cơ sở không đáp ứng yêu cầu môi trƣờng trong khu 

vực đô thị, góp phần bảo vệ chất lƣợng môi trƣờng và phát triển bền vững trên địa bàn 

tỉnh An Giang. 

Khoảng cách an toàn về môi trƣờng: Căn cứ QCVN 01:2025/BTNMT – Quy 

chuẩn kỹ thuật quốc gia về khoảng cách an toàn về môi trƣờng đối với khu dân cƣ của 

cơ sở sản xuất, kinh doanh, dịch vụ và kho tàng có nguy cơ phát tán bụi, mùi khó chịu, 

tiếng ồn tác động xấu đến sức khỏe con ngƣời, đối với nhà máy, trạm xử lý nƣớc thải 

áp dụng phƣơng pháp cơ học, hóa lý và sinh học có quy mô công suất nhỏ dƣới 5.000 

m³/ngày, khoảng cách an toàn về môi trƣờng tối thiểu đến khu dân cƣ là 100 m. Hệ 

thống xử lý nƣớc thải của cơ sở có công suất 50 m³/ngày.đêm, thuộc nhóm công trình 

quy mô nhỏ theo quy định. Khoảng cách từ hệ thống xử lý nƣớc thải đến nhà dân gần 

nhất hiện tại là khoảng 36 m, nhỏ hơn khoảng cách khuyến nghị nêu trên. Tuy nhiên, 

hệ thống xử lý nƣớc thải là công trình đã hiện hữu và đƣa vào vận hành trƣớc khi khu 

dân cƣ hình thành, đồng thời cơ sở đã bố trí tƣờng bao xung quanh cao khoảng 2 m, 

góp phần cách ly không gian và hạn chế lan truyền các tác động môi trƣờng. Sau khi 

đƣợc nâng cấp, cải tạo, hệ thống xử lý nƣớc thải đƣợc thiết kế theo công nghệ phù 

hợp, vận hành khép kín, có các biện pháp kiểm soát mùi và đảm bảo nƣớc thải sau xử 

lý đạt quy chuẩn môi trƣờng trƣớc khi xả thải. Với các điều kiện nêu trên, hoạt động 

của hệ thống xử lý nƣớc thải đƣợc đánh giá không gây ảnh hƣởng tiêu cực đến khu 

dân cƣ xung quanh, đáp ứng yêu cầu về khoảng cách an toàn môi trƣờng trong điều 
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kiện thực tế và phù hợp với quy định đối với các công trình hiện hữu theo pháp luật về 

bảo vệ môi trƣờng. 

2. Sự phù hợp của cơ sở đối với khả năng chịu tải của môi trƣờng 

- Nƣớc mƣa phát sinh tại cơ sở chủ yếu là nƣớc mƣa chảy tràn từ mái các công 

trình, đƣờng giao thông nội bộ, bãi xe và sân nền; đây là nguồn nƣớc ít ô nhiễm, không 

phát sinh các thành phần nguy hại. Nƣớc mƣa đƣợc thu gom riêng biệt với nƣớc thải 

thông qua hệ thống cống, hố ga có bố trí song chắn rác nhằm loại bỏ rác thô trƣớc khi 

thoát ra ngoài. Hệ thống còn đƣợc bố trí bể chứa nƣớc mƣa dung tích khoảng 35 m³ để 

điều tiết lƣu lƣợng, hạn chế dòng chảy đột ngột trong các thời điểm mƣa lớn. Sau khi 

đƣợc điều tiết, nƣớc mƣa đƣợc xả ra mƣơng thoát nƣớc công cộng phía trƣớc cơ sở 

thông qua cửa xả D800. Với đặc điểm mƣơng tiếp nhận là mƣơng tự nhiên có chức 

năng tiêu thoát nƣớc mƣa khu vực, cùng với việc lƣu lƣợng nƣớc mƣa đƣợc tính toán 

theo điều kiện mƣa lớn nhất và có biện pháp thu gom, điều tiết phù hợp, việc xả nƣớc 

mƣa của cơ sở đƣợc đánh giá không vƣợt quá khả năng chịu tải của môi trƣờng tiếp 

nhận, không gây gia tăng nguy cơ ngập úng, xói lở hay ảnh hƣởng tiêu cực đến chức 

năng tiêu thoát nƣớc tự nhiên của khu vực. 

- Toàn bộ nƣớc thải phát sinh tại cơ sở đƣợc thu gom riêng biệt với hệ thống 

thoát nƣớc mƣa, xử lý sơ bộ tại nguồn thông qua bể tự hoại 03 ngăn và bể tách dầu, 

sau đó dẫn về hệ thống xử lý nƣớc thải công suất 50 m³/ngày.đêm. Nƣớc thải sau xử lý 

đảm bảo đạt QCVN 14:2025/BTNMT - Quy chuẩn kỹ thuật quốc gia về nƣớc thải sinh 

hoạt và nƣớc thải đô thị, khu dân cƣ tập trung (Cột A, Bảng 2) trƣớc khi đƣợc đấu nối 

vào tuyến cống thoát nƣớc chung BTCT Ø800 phía trƣớc cơ sở. Với việc nƣớc thải đã 

đƣợc xử lý đạt quy chuẩn môi trƣờng trƣớc khi xả thải, hoạt động đấu nối thoát nƣớc 

thải của cơ sở là phù hợp với khả năng chịu tải của môi trƣờng tiếp nhận, không gây 

quá tải cho hệ thống thoát nƣớc chung, không làm suy giảm chất lƣợng môi trƣờng 

nƣớc khu vực và đảm bảo yêu cầu bảo vệ môi trƣờng theo quy định hiện hành.  
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Chƣơng III 

KẾT QUẢ HOÀN THÀNH CÁC CÔNG TRÌNH, BIỆN PHÁP 

BẢO VỆ MÔI TRƢỜNG CỦA CƠ SỞ 

  

1. Công trình, biện pháp thu gom, thoát nƣớc mƣa, thu gom và xử lý nƣớc thải 

1.1. Thu gom, thoát nƣớc mƣa 

Nƣớc mƣa phát sinh trong giai đoạn hoạt động của cơ sở đƣợc tính toán nhƣ sau: 

Q = q x a x S (m
3
/ngày) 

Trong đó: 

Q: Tổng lƣợng nƣớc mƣa phát sinh; 

q: Theo Đài khí tƣợng thủy văn tỉnh An Giang năm 2020-2024 thì lƣợng nƣớc 

mƣa phát sinh vào tháng có lƣợng mƣa cao nhất (tháng 09/2020) đo đƣợc là 416,3 

mm/tháng, tƣơng đƣơng q = 419,3/30 = 13,88 (mm/ngày) = 0,01388 m/ngày; 

a: Hệ số dòng chảy, chọn a = 0,75. Hệ số áp dụng cho mặt phủ là mái nhà, mặt 

phủ bê tông (Nguồn: TCVN 7957:2023: Tiêu chuẩn Việt Nam về Thoát nƣớc - Mạng 

lƣới và công trình bên ngoài - Tiêu chuẩn thiết kế). 

S: Tổng diện tích khu đất cơ sở (S = 27.774,5 m
2
) 

Vậy lƣợng nƣớc mƣa chảy tràn trong ngày của tháng có lƣợng mƣa cao nhất phát 

sinh tại cơ sở là: 

Q = 0,01388 x 0,75 x 27.774,5 = 289,13 m
3
/ngày  12,05 m

3
/giờ 

So với các nguồn thải khác, nƣớc mƣa chảy tràn đƣợc đánh giá là khá sạch. Khu 

vực đƣợc che chắn bằng mái tole, nƣớc mƣa từ mái công trình và từ đƣờng nội bộ 

đƣợc thu gom vào cống thoát nƣớc bố trí xung quanh dự án. Cơ sở đã bố trí hệ thống 

thu gom và thoát nƣớc mƣa riêng biệt với nƣớc thải, dọc tuyến cống bố trí các hố ga có 

song chắn rác thải, cặn bẩn. Nƣớc mƣa sau khi đƣợc thu gom sẽ thoát ra nguồn tiếp 

nhận là mƣơng công cộng phía trƣớc cổng thông qua 01 cửa xả là cống BTCT D800, 

vị trí xả thải thuộc phƣờng Châu Đốc, tỉnh An Giang. Chủ cơ sở bố trí công nhân 

thƣờng xuyên quét dọn khu vực miệng hố ga thu nƣớc nhằm hạn chế nƣớc mƣa chảy 

tràn cuốn theo rác thải gây tắc nghẽn cống. 

Hệ thống thu gom, thoát nƣớc mƣa tại cơ sở đƣợc trình bày ở bảng thống kê bên 

dƣới: 

Bảng 3.1. Thống kê hệ thống thoát nƣớc mƣa của cơ sở 

STT Hạng mục công trình Thông số kỹ thuật Đvt Số lƣợng 

1 Hố ga HG 800x800x1.000 mm Cái 47 

2 Hố ga HG1 1.200x1.200x1.200 mm Cái 03 

3 Cống BT thu gom nƣớc mƣa D400 m 1.120 

4 Cửa xả BT D800 Cái 01 

5 Bể chứa nƣớc 7,0x2,5x2,0 m Cái 01 



Giấy phép môi trường cơ sở “Bến xe khách Châu Đốc” 

Chủ cơ sở: Bến xe khách Châu Đốc                                                                              Trang  21 

Chủ cơ sở đã áp dụng các biện pháp thu gom, thoát nƣớc mƣa nhƣ sau: 

- Bố trí đƣờng cống thu gom, thoát nƣớc: Đƣờng thu gom, thoát nƣớc bằng cống 

tròn BTCT có đƣờng kính D400 và các hố ga (có song chắn rác) bố trí xung quanh 

nhà điều hành trung tâm, phía dƣới vỉa hè dọc theo hàng rào và bồn hoa cây xanh 

theo cự ly tập trung nƣớc thích hợp. Toàn bộ lƣợng nƣớc mƣa phát sinh sẽ đƣợc thu 

gom tập trung về bể chứa ngầm có thể tích khoảng 35 m
3
 (kích thƣớc 7,0x2,5x2,0m) 

đặt gần khu vực HTXLNT. Toàn bộ lƣợng nƣớc tại bể chứa sẽ thoát ra mƣơng công 

cộng phía trƣớc cơ sở qua cửa xả BTCT D800. 

+ Vị trí thoát nƣớc mƣa: Nƣớc mƣa tại bể chứa ngầm sẽ theo 01 cửa xả BTCT 

D800 (L  4 m) xả thải vào mƣơng công cộng, vị trí có toạ độ (Theo hệ tọa độ VN 

2000, kinh tuyến trục 104
o
45’, múi chiếu 3

o
): X = 1182710; Y = 542039. 

+ Phƣơng thức xả thải: Tự chảy. 

+ Quy trình thoát nƣớc mƣa chung của cơ sở:  

 

Hình 3.1. Sơ đồ thu gom, thoát nƣớc mƣa chung của cơ sở 

Nƣớc mƣa trên các mái công trình và trên đƣờng giao thông nội bộ, bãi xe, sân 

nền đƣợc thu gom vào hố ga có bố trí song chắn rác nhằm loại bỏ các loại rác thải có 

kích thƣớc lớn trƣớc khi dẫn vào hệ thống cống BTCT D400 thu nƣớc mƣa chung của 

cơ sở, sau đó nƣớc mƣa sẽ theo tuyến cống BTCT D400 thu gom về bể chứa nƣớc có 

thể tích khoảng 35 m
3
 và thoát ra mƣơng công cộng phía trƣớc cơ sở qua 01 cửa xả 

BTCT D800. 

Nƣớc mƣa trên các mái 

công trình 

Nƣớc mƣa trên đƣờng 

giao thông nội bộ, bãi xe, 

sân nền 

Hệ thống cống thu nƣớc mƣa và hố ga 

Nguồn tiếp nhận 

(Mương công cộng) 

Bê chứa (V = 35 m
3
) 

Cửa xả D800  
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Hình 3.2. Hố ga thu gom nƣớc mƣa có bố trí song chắn rác 

* Biện pháp thu gom, thoát nƣớc mƣa khác (nếu có) 

Không có. 

1.2. Thu gom, thoát nƣớc thải 

a. Công trình thu gom nƣớc thải 

Nguồn phát sinh: chủ yếu từ hoạt động sinh hoạt của cán bộ, nhân viên, hành 

khách và hoạt động nấu ăn tại căn tin, bao gồm: 

+ Nƣớc thải sinh hoạt (nƣớc thải đen và nƣớc thải xám) của cán bộ, nhân viên, 

hành khách phát sinh từ 03 khu NVS (Nhà điều hành trung tâm, NVS 1, NVS 2) và 01 

nhà nghỉ tài xế, bảo vệ. 

+ Nƣớc thải từ hoạt động chế biến, nấu ăn và phục vụ ăn uống tại 02 căn tin. 

+ Nƣớc thải phát sinh từ hoạt động rửa xe tại cầu rửa xe. 

Thải lượng: Nhƣ đã trình bày tại mục 4.6 Chƣơng I, tổng lƣợng nƣớc cấp cho 

quá trình hoạt động của cơ sở là 49,584 m
3
/ngày.đêm (không bao gồm nƣớc PCCC và 

nƣớc tƣới cây). Căn cứ theo mục 2.11.1. Yêu cầu về thoát nƣớc và xử lý nƣớc thải của 

QCVN 01:2021/BXD Quy chuẩn kỹ thuật Quốc gia về Quy hoạch xây dựng thì lƣợng 

nƣớc thải phát sinh  ≥ 80% nhu cầu sử dụng nƣớc, vậy với lƣợng nƣớc thải phát sinh 

bằng 100% nhu cầu sử dụng nƣớc, nƣớc thải sinh hoạt phát sinh tại cơ sở là 49,584 

m
3
/ngày.đêm.  

Công trình thu gom nước thải của cơ sở: 

Cơ sở đã tiến hành xây dựng hệ thống thu gom và thoát nƣớc thải tách biệt với hệ 

thống thoát nƣớc mƣa. Hệ thống thu gom nƣớc thải từ các khu NVS, căn tin và cầu rửa 

xe về HTXLNT, cụ thể: 
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- Nhà điều hành trung tâm: Nƣớc thải sinh hoạt phát sinh từ 04 NVS đƣợc xử lý 

sơ bộ qua bể tự hoại 03 ngăn, sau đó theo đƣờng ống uPVC D160 dày 4.7mm dẫn về 

các hố thu bố trí phía sau dãy nhà (bao gồm: HT11, HT12, HT13, HT14), các hố thu 

kết nối với nhau qua tuyến ống uPVC D160 dày 4.7mm. Từ tuyến thu gom nội bộ này, 

nƣớc thải tiếp tục theo cao độ thiết kế tự chảy về tuyến ống thu gom chung uPVC 

D225 dày 6.6mm để dẫn về hệ thống xử lý nƣớc thải tiếp tục xử lý. Ống uPVC D160 

dày 4.7mm:  L = 82,4 m. 

- Nhà vệ sinh 1 (NVS 1): Nƣớc thải sinh hoạt phát sinh từ nhà vệ sinh 1 sau khi 

đƣợc xử lý sơ bộ bằng bể tự hoại 03 ngăn sẽ dẫn về hố thu HT3, sau đó nƣớc thải tiếp 

tục theo đƣờng ống uPVC D160 dày 6.2mm (L = 20,7 m) thu gom tập trung về tuyến 

ống chung uPVC D160 dày 6.2mm để tiếp tục theo hệ thống thu gom dẫn đến khu vực 

xử lý nƣớc thải tiếp tục xử lý. 

- Nhà vệ sinh 2 (NVS 2): Nƣớc thải sinh hoạt phát sinh từ nhà vệ sinh 2 đƣợc xử 

lý sơ bộ bằng bể tự hoại 03 ngăn, nƣớc thải sau xử lý dẫn về hố thu HT17 bằng đƣờng 

ống uPVC D160 dày 4.7mm (L = 4,0 m), sau đó nƣớc thải tiếp tục đƣợc thu gom tập 

trung về hệ thống xử lý nƣớc thải thông qua tuyến ống chung uPVC D225 dày 6.6mm. 

- Nhà nghỉ tài xế và bảo vệ: Bố trí tuyến mƣơng B300 (L = 58 m) phía sau dãy 

phòng nghỉ nhằm thu gom toàn bộ lƣợng nƣớc thải sinh hoạt phát sinh. Mƣơng có kết 

cấu thành bằng gạch thẻ, nắp đan và gờ BTCT, hai đầu mƣơng có bố trí hố thu (HT5, 

HT6) nhằm lƣu chuyển nƣớc thải theo tuyến ống thu gom chung uPVC D160 dày 

6.2mm về hệ thống xử lý của cơ sở. 

- Căn tin: Nƣớc thải từ căn tin đƣợc đấu nối trực tiếp vào tuyến ống chung uPVC 

D225 dày 6.6mm và uPVC D160 dày 4.7mm (L = 8 m), trên tuyến ống có bố trí các hố 

thu nƣớc thải. Sau đó nƣớc thải tiếp tục đƣợc dẫn về hệ thống xử lý qua tuyến ống thu 

gom chung của cơ sở. 

- Cầu rửa xe: Cơ sở bố trí 02 tuyến mƣơng BTCT có kích thƣớc (RxH = 

600x800mm), chiều dài L = 12 m/mƣơng. Mƣơng đƣợc xây dựng ở phía trƣớc và sau 

cầu rửa xe, kết cấu mƣơng có thiết kế thành và móng BTCT, nắp có lƣới chắn rác bằng 

thép 10. Nƣớc thải rửa xe sẽ chảy tràn vào 02 mƣơng theo cao độ thiết kế và tiếp tục 

theo đƣờng ống uPVC D160 dày 6.2mm (L = 34 m) dẫn về bể tách dầu nhằm loại bỏ 

dầu mỡ thừa trƣớc khi vào hệ thống xử lý nƣớc thải. 

* Kết cấu hố thu nƣớc thải: Tấm đan, gờ, đáy bằng BTCT đá 1x2 mác 250 dày 

10cm, tƣờng xây bằng gạch thẻ không nung với kích thƣớc nhƣ sau: 

Bảng 3.2. Thống kê thông số kỹ thuật của hố thu nƣớc thải 

STT Phân loại Số lƣợng (cái) Kích thƣớc DxRxH (mm) 

1 Hố thu loại I 
03  

(HT1, HT3, HT11) 
800x800x1.000 

2 Hố thu loại II 
03  

(HT12, HT13, HT14) 
800x800x1.200 

3 Hố thu loại III 
02  

(HT4, HT7) 
800x800x1.000 
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STT Phân loại Số lƣợng (cái) Kích thƣớc DxRxH (mm) 

4 Hố thu loại IV 
01  

(HT2) 
800x800x1.000 

5 Hố thu loại V 
01 

(HT15) 
800x800x1.200 

6 Hố thu loại VI 

10  

(HT8, HT9, HT10, HT16, HT17, 

HT18, HT19, HT20, HT21, HT22) 

800x800x1.200 

7 Hố thu loại VII 
02  

(HT5, HT6) 
800x800x1.200 

8 Hố thu loại VIII 
01  

(HT23) 
800x800x1.200 

9 Hố thu loại IX 
02  

(HT24, HT25) 
800x800x1.200 

Tổng cộng 25 - 

 

b. Công trình thoát nƣớc thải 

Toàn bộ nƣớc thải phát sinh tại cơ sở đều đƣợc thu gom và dẫn về hệ thống xử lý 

nƣớc thải để xử lý đạt quy chuẩn trƣớc khi xả ra môi trƣờng. Hiện tại, cơ sở đã đầu tƣ 

nâng cấp, cải tạo HTXLNT công suất 50 m
3
/ngày.đêm. 

- Phƣơng án thoát nƣớc thải: Nƣớc thải sau khi đƣợc xử lý đạt QCVN 

14:2025/BTNMT – Quy chuẩn kỹ thuật quốc gia về nƣớc thải sinh hoạt và nƣớc thải đô 

thị, khu dân cƣ tập trung (Cột A, Bảng 2), sau đó theo tuyến ống uPVC D90, chiều dài 

35 m đấu nối thoát vào cống chung phía trƣớc cơ sở. 

+ Điểm đấu nối nƣớc thải: 01 điểm, tuyến cống chung phía trƣớc cơ sở, cống 

BTCT Ø800, L = 490 m, i = 0,25%. Cống nằm trên vỉa hè cặp đƣờng N1 – tuyến tránh 

Châu Đốc (đƣờng nhựa) hiện hữu do Bến xe khách Châu Đốc quản lý. 

Bảng 3.3. Thống kê hệ thống thoát nƣớc thải của cơ sở 

STT Hạng mục công trình Đvt Số lƣợng 

A Thu gom nƣớc thải 

1.1 Ống thu gom uPVC D160 dày 6.2mm m 255 

1.2 Ống thu gom uPVC D160 dày 4.7mm m 69 

1.3 Ống thu gom uPVC D225dày 6.6mm m 380 

 Mƣơng B300 (thu nƣớc sinh hoạt dãy phòng nghỉ) m 58 

 
Mƣơng BTCT thu nƣớc rửa xe 

(RxH=600x800mm) 
m 24 
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STT Hạng mục công trình Đvt Số lƣợng 

 Hố thu Cái 25 

B Thoát nƣớc thải 

2.1 Ống thoát nƣớc uPVC D90 m 35 

 

Quy trình thoát nƣớc thải tổng thể của cơ sở đƣợc trình bày tại sơ đồ bên dƣới: 

Hình 3.3. Sơ đồ thu gom, thoát nƣớc thải tổng thể của cơ sở 

Thuyết minh sơ đồ: 

Nƣớc thải phát sinh tại cơ sở chủ yếu là nƣớc thải sinh hoạt (tắm, giặt, vệ sinh, 

rửa tay,...) từ các khu nhà vệ sinh của các khối nhà, nƣớc thải từ hoạt động nấu ăn của 

căn tin và nƣớc thải rửa xe. Sau khi đƣợc xử lý sơ bộ tại bể tự hoại và bể tách dầu, 

nƣớc thải sẽ đƣợc thu gom vào tuyến ống chung. Cơ sở đã bố trí tuyến ống thu gom 

nƣớc thải cho toàn khu vực, sử dụng ống uPVC D160 dày 4.7mm, uPVC D160 dày 

6.2mm, uPVC D225 dày 6.6mm kết hợp mƣơng B300 thu nƣớc thải tại dãy nhà nghỉ 

và mƣơng BTCT thu nƣớc thải tại cầu rửa xe. Tuyến ống đặt ngầm dọc theo khuôn 

viên nơi phát sinh nƣớc thải và có các hố thu nƣớc thải trên tuyến.  

Bể tách dầu 

Cống chung BTCT 800 phía trƣớc cơ sở, trên vỉa hè 

đƣờng N1 – tuyến tránh Châu Đốc 

Bể tự hoại 

03 ngăn 

Nƣớc thải sinh hoạt 

(nƣớc thải đen, nƣớc 

thải xám) từ nhà điều 

hành trung tâm (04 

NVS), NVS 1, NVS 2 

Hệ thống thu gom nƣớc thải của cơ sở  

(ống dẫn và hố thu) 

Hệ thống xử lý nƣớc thải công suất 50 m
3
/ngày.đêm 

Nƣớc thải nấu ăn 

từ 02 căn tin 

Nƣớc thải rửa xe 

từ cầu rửa xe 
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Toàn bộ nƣớc thải sau khi đƣợc thu gom dẫn về hệ thống xử lý nƣớc thải của cơ 

sở, có công suất 50 m
3
/ngày.đêm. Nƣớc thải sau xử lý đảm bảo đạt QCVN 

14:2025/BTNMT - Quy chuẩn kỹ thuật quốc gia về nƣớc thải sinh hoạt và nƣớc thải đô 

thị, khu dân cƣ tập trung (Cột A, Bảng 2) trƣớc khi đấu nối thoát vào tuyến cống chung 

BTCT Ø800 phía trƣớc cơ sở. 

c. Điểm xả nƣớc thải sau xử lý 

Chất lƣợng nƣớc sau khi xử lý tại hệ thống đảm bảo đạt QCVN 

14:2025/BTNMT - Quy chuẩn kỹ thuật Quốc gia về nƣớc thải sinh hoạt và nƣớc thải 

đô thị, khu dân cƣ tập trung (Cột A, Bảng 2) trƣớc khi đấu nối thoát vào nguồn tiếp 

nhận, cụ thể nhƣ sau: 

- Vị trí đấu nối nƣớc thải: Cống chung BTCT Ø800 phía trƣớc cơ sở, tọa lạc trên 

đƣờng N1 – tuyến tránh Châu Đốc, khóm Hòa Bình, phƣờng Châu Đốc, tỉnh An Giang 

do Bến xe khách Châu Đốc quản lý.  

- Tọa độ đấu nối (Theo hệ tọa độ VN 2000, kinh tuyến trục 104
o
45’, múi chiếu 

3
o
): X = 1182709; Y = 542035. 

- Phƣơng thức xả thải: Tự chảy. 

- Lƣu lƣợng xả thải lớn nhất: 50 m
3
/ngày.đêm. 

- Nguồn tiếp nhận nƣớc thải: Cống chung BTCT Ø800 phía trƣớc cơ sở. Cống có 

kết cấu BTCT Ø800, L = 490 m, i = 0,25%. 

Hình 3.3. Vị trí đấu nối nƣớc thải 

1.3. Xử lý nƣớc thải 

1.3.1. Công trình xử lý sơ bộ nƣớc thải  

a. Bể tách dầu 

Vị trí đấu nối nƣớc thải 
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Bể tách dầu của cơ sở đƣợc xây dựng có 4 ngăn. Nƣớc thải từ căn tin và rửa xe 

của cơ sở hòa trộn với một lƣợng dầu, mỡ tƣơng nhất định sẽ đƣợc đƣa vào ngăn chứa 

thứ nhất thông qua sọt rác đƣợc thiết kế bên trong, cho phép giữ lại các chất bẩn nhƣ 

các loại thực phẩm, đồ ăn thừa, xƣơng hay các loại tạp chất khác...có trong nƣớc thải. 

Chức năng này giúp cho hố tách mỡ làm việc ổn định mà không bị nghẹt rác. Sau đó 

nƣớc thải đi sang các ngăn tiếp theo, ở đây thời gian lƣu dài đủ để mỡ, dầu nổi lên mặt 

nƣớc. 

Còn phần nƣớc trong sau khi mỡ và dầu đã tách ra lại tiếp tục đi xuống đáy hố và 

chảy ra ngoài. Lớp dầu mỡ sẽ tích tụ dần dần và tạo lớp váng trên bề mặt nƣớc, định 

kỳ thu gom để loại bỏ lớp dầu mỡ. Nƣớc thải sau bể tách mỡ sẽ đƣợc đƣa về hệ thống 

xử lý nƣớc thải sinh hoạt của cơ sở để xử lý. 

Nƣớc thải sau khi qua bể tách mỡ thì hàm lƣợng dầu mỡ và các chất lơ lửng sẽ 

giảm khoảng 80 - 90%.  

Hình 3.4. Sơ đồ cấu tạo bể tách dầu 

b. Bể tự hoại 

Bể tự hoại là công trình đồng thời làm 2 chức năng: lắng và phân hủy cặn lắng. 

Cặn lắng trong bể từ 3 - 6 tháng, dƣới ảnh hƣởng của các vi sinh vật kỵ khí, các chất 

hữu cơ bị phân hủy, một phần tạo thành các chất hòa tan. Quy trình bể tự hoại 03 ngăn 

đƣợc thể hiện dƣới hình sau: 

 

Hình 3.5. Sơ đồ cấu tạo và quy trình bể tự hoại 03 ngăn 

Thuyết minh quy trình: 

 

Hình 3. 3 Sơ đồ cấu tạo hầm tự hoại 3 ngăn 
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- Ngăn chứa: có kích thƣớc lớn nhất chiếm ½ dung tích hầm, đây là nơi lắng các 

chất rắn có kích thƣớc lớn và các chất lơ lửng, phần cặn lắng và váng nổi bên trên sẽ 

bị giữ lại tại ngăn này; 

- Ngăn lắng: chiếm ½ thể tích còn lại, nhận nƣớc từ ngăn chứa qua các lỗ thông 

trên vách, tiếp tục lắng, giữ lại cặn và các chất lơ lửng còn lại trong nƣớc thải; 

- Ngăn lọc: chứa vật liệu lọc là đá 4x6 phía dƣới và đá 1x2 phía trên. Nƣớc từ 

ngăn lắng vào ngăn lọc đi ngƣợc lên trên qua lớp vật liệu lọc sẽ bị giữ lại phần lớn cặn 

lơ lửng trƣớc khi xả ra bên ngoài; 

- Trong bể điều hòa có lỗ thông hơi để khí thoát ra trong quá trình lên men kỵ khí 

và tác dụng thứ hai của ống này là dùng để thông các ống đầu vào và ra khi bị nghẹt. 

Bảng 3.4. Thống kê công trình xử lý nƣớc thải sơ bộ của cơ sở 

STT Hạng mục Số lƣợng Thông số kỹ thuật 

1 Bể tự hoại 7 Vtổng  150 m
3
 

2 Bể tách dầu 1 V = 18 m
3
 (6,0x1,5x2,0 m) 

(Nguồn: Chủ cơ sở cung cấp) 

1.3.3. Công trình xử lý nƣớc thải của cơ sở 

* Hệ thống xử lý nƣớc thải công suất 50 m
3
/ngày.đêm của cơ sở: 

- Để đáp ứng xử lý toàn bộ lƣợng nƣớc thải phát sinh, hệ thống xử lý nƣớc thải 

Bến xe khách Châu Đốc đƣợc nâng cấp, cải tạo với công suất 50 m
3
/ngày.đêm. Nƣớc 

thải sau xử lý đạt QCVN 14:2025/BTNMT - Quy chuẩn kỹ thuật Quốc gia về nƣớc 

thải sinh hoạt và nƣớc thải đô thị, khu dân cƣ tập trung (Cột A, Bảng 2). 

- Các đơn vị tham gia cải tạo, nâng cấp hệ thống xử lý nƣớc thải: 

+ Đơn vị thiết kế: Công ty CP Tƣ vấn và Đầu tƣ xây dựng Đông Khang; 

+ Đơn vị thi công: Công ty CP Giải pháp Môi trƣờng ARES; 

+ Đơn vị quản lý dự án: Công ty CP Tƣ vấn Đầu tƣ Xây dựng Văn hóa Xã hội 

An Giang; 

+ Đơn vị giám sát thi công: Công ty TNHH Kiểm định và Tƣ vấn Xây dựng 

Hoàng Gia.  

- Năm thực hiện: 2024 – 2026. 

- Quy trình công nghệ đƣợc trình bày cụ thể theo sơ đồ nhƣ sau: 
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Hình 3.6. Quy trình công nghệ HTXLNT Bến xe khách Châu Đốc công suất 50 

(m
3
/ngày.đêm) 

Bể Aerotank 2 

Cấp khí 

Bùn dƣ 

Dung dịch 

khử trùng 

Nƣớc thải sinh hoạt 

(NT đen, NT xám) 

Nƣớc rửa xe 

Bể tự hoại 

Ngăn gom 

Bể điều hòa 

Bể Anoxic 

Mƣơng thu nƣớc rửa xe  

Bể chứa 

Lọc áp lực 

Bể lắng lamella 

Cấp khí 

Xe hút bùn 

Bùn 

tuần 

hoàn 

Bể thu bùn 

Bể Aerotank 1 

Cấp khí 

Nƣớc thải sau xử lý đạt QCVN 14:2025/BTNMT (Cột A, Bảng 2) đấu 

nối thoát vào cống chung qua đƣờng ống uPVC D90 

Bể khử trùng 

Bể tách dầu 

Bể chứa 

bùn 
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* Thuyết minh quy trình: 

Bể tách dầu, bể tự hoại 

Nƣớc thải sau công đoạn rửa xe và nƣớc thải từ căn tin sẽ chảy vào mƣơng thu 

nƣớc có bố trí song chắn rác trƣớc khi dẫn về bể tách dầu. Bể tách dầu có công dụng 

chính là lắng các chất có kích thƣớc lớn, nặng hơn nƣớc và bẩy dầu nhớt trƣớc khi đi 

vào công đoạn xử lý tiếp theo. Nƣớc rửa xe sau khi qua bể tách dầu sẽ dẫn về ngăn 

gom. 

Nƣớc thải sinh hoạt từ các khu nhà vệ sinh sau khi đƣợc xử lý sơ bộ tại bể tự hoại 

03 ngăn sẽ tiếp tục dẫn về ngăn gom. 

Ngăn gom 

Nƣớc thải thông qua hệ thống thu gom đƣợc đƣa về bể gom của hệ thống xử lý. 

Bể đƣợc xây kín, trong đó lắp đặt thiết bị tách rác thủ công (Sọt chắn rác) nhằm loại bỏ 

các loại rác có kích thƣớc lớn. Nƣớc thải sau khi tách rác sẽ đƣợc bơm đến bể điều 

hòa.  

Bể điều hòa 

Bể điều hòa có chức năng điều hòa lƣu lƣợng và nồng độ nƣớc thải đầu vào trạm 

xử lý. Điều hòa lƣu lƣợng là phƣơng pháp đƣợc áp dụng để khắc phục các vấn đề sinh 

ra do sự dao động của lƣu lƣợng, cải thiện hiệu quả hoạt động của các quá trình tiếp 

theo, giảm kích thƣớc và vốn đầu tƣ xây dựng các công trình tiếp theo. Tại đây, bể 

đƣợc xây kín, lắp đặt hệ thống phân phối khí. Các thiết bị này có tác dụng khuấy trộn 

đều nƣớc thải tránh lắng đọng và gây ra hiện tƣợng phân hủy kỵ khí. Tiếp đó, nƣớc 

thải đƣợc bơm sang bể thiếu khí. 

Bể Anoxic (Bể thiếu khí) 

Nƣớc thải sau khi qua bể điều hòa sẽ đƣợc dẫn đến bể Anoxic. Trong bể Anoxic, 

NO3
-
 trong nƣớc thải sinh ra từ quá trình oxy hóa amoni trong bể hiếu khí, đƣợc bơm 

tuần hoàn về bể Anoxic, cùng với bùn hoạt tính và nƣớc thải nạp vào với điều kiện 

thiếu oxy, quá trình khử NO3
-
 thành N2 tự do đƣợc diễn ra. Hàm lƣợng nitơ tổng trong 

nƣớc thải giảm xuống mức cho phép. Quá trình chuyển hóa nitơ hữu cơ trong nƣớc 

thải dƣới dạng amoni thành nitơ tự do đƣợc diễn ra theo 2 bƣớc liên quan đến 2 loại 

VSV tự dƣỡng Nitrosomonas và Nitrobacter: 

Quá trình Nitrification: 

NH4
+
+ 1,5 O2 → NO2

- 
+ 2H

+
 + H2 

Quá trình Denitrication: 

NH4
+
+ NO2

- → NO3
-
 + N2 

Trong bể Anoxic đƣợc lắp đặt máy khuấy chìm nhằm tạo ra môi trƣờng thiếu khí 

có các VSV sinh trƣởng và phát triển. 

Bể Aerotank (Bể hiếu khí) 

Oxy (không khí) đƣợc cấp vào bể bằng các máy thổi khí (airblower) và hệ thống 

phân phối khí. Lƣợng khí cung cấp vào bể với mục đích: (1) cung cấp oxy cho VSV 

hiếu khí chuyển hóa chất hữu cơ hòa tan thành nƣớc và carbonic, nitơ hữu cơ và 

ammonia thành nitrat NO3
-
, (2) xáo trộn đều nƣớc thải và bùn hoạt tính tạo điều kiện 
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để VSV tiếp xúc tốt với các cơ chất cần xử lý, (3) giải phóng các khí ức chế quá trình 

sống của VSV.  

- Quá trình oxy hóa các chất hữu cơ theo phƣơng trình cơ bản sau: 

CxHyOz + O2 → CO2 + H2O + ∆H 

- Quá trình tổng hợp tế bào mới theo phƣơng trình cơ bản sau:  

CxHyOz + NH3 + Oz → Tế bào mới + CO2+ H2O + C2H7NO2 ± ∆H 

- Quá trình phân hủy nội bào theo phƣơng trình cơ bản sau: 

C5H7NO2 + 5O2 → 5CO2 + 2H2O + NH3+ ∆H 

Đồng thời, trong quá trình phân hủy hiếu khí, các VSV thực hiện các quá trình 

chuyển hóa Nito theo các bƣớc sau: 

- Chuyển hóa Amoni thành Nitrite dƣới tác dụng của vi khuẩn Nitrosomonas:  

Amoni+1,5O2 → Nitrite + H2O + giảm độ kiềm 

- Chuyển hóa Nitrite thành Nitrate dƣới tác dụng của vi khuẩn Nitrobacter:  

Nitrite +0,5O2 → Nitrate. 

- Quá trình nitrate hóa đƣợc mô tả bằng phƣơng trình phản ứng sau: 

Nitơ Ammoniac + 2O2 → Nitrate + H2O + giảm độ kiềm 

Phần lớn thành phần chất hữu cơ có khả năng phân hủy sinh học (BOD) đƣợc 

loại bỏ trong các quá trình này. 

Bể lắng lamella 

Nƣớc thải sau khi đƣợc xử lý sẽ tự chảy qua bể lắng sinh học. Bể lắng sinh học 

đƣợc dùng để loại bỏ các chất rắn ở dạng huyền phù và lơ lửng; đồng thời, khử mùi 

hôi của nƣớc thải nhằm nâng cao hiệu suất lắng các chất cặn trong nƣớc thải, lƣợng 

bùn phát sinh và các chất lơ lửng cũng đƣợc lắng ở bể lắng. Một phần bùn sẽ đƣợc đƣa 

về bể thu bùn sau đó tuần hoàn về bể Anoxic và Aerotank nhằm duy trì lƣợng VSV có 

trong bể, phần còn lại sẽ cùng với lƣợng bùn sinh ra từ bể lắng chuyển vào bể chứa 

bùn. 

Bể lắng sinh học đƣợc thiết kế đặc biệt tạo môi trƣờng tĩnh cho bông bùn lắng 

xuống đáy bể. 

Bể chứa, lọc áp lực 

Nƣớc thải sau khi qua bể lắng sinh học sẽ đƣợc dẫn vào bể chứa. Tại đây nƣớc sẽ 

đƣợc bơm lên cột lọc áp lực để xử lý triệt để các hợp chất ô nhiễm. Các chất rắn không 

tan và tan đều đƣợc giữ lại khi nƣớc đi qua các lớp vật liệu lọc. Nƣớc trở nên sạch hơn 

sau khi qua hệ thống. Sau mỗi chu kỳ lọc, cặn dính bám trên bề mặt lớp vật liệu lọc ở 

những lớp trên cùng chúng đƣợc lấy ra bằng phƣơng pháp rửa ngƣợc, cặn bẩn sẽ đƣợc 

xới tung lên và các hạt vật liệu lọc va chạm, ma sát vào nhau sẽ tự làm sạch bề mặt của 

chúng, nƣớc nhiễm bẩn đƣợc tháo ra khỏi bồn bằng đƣờng thải riêng biệt. 

Bể khử trùng 

Nƣớc thải vào bể khử trùng sẽ đƣợc tiếp xúc với hóa chất khử trùng nhằm tiêu 

diệt hoàn toàn Coliforms và các vi trùng gây bệnh khác. 
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Hiệu quả khử trùng đạt 95% với Coliforms và 100% với các vi trùng gây bệnh 

khác. Bản chất tác dụng khử trùng của hóa chất khử trùng là sự oxy hóa, phá huỷ 

màng tế bào của VSV do đó chúng bị tiêu diệt. 

Nƣớc thải sau khi xử lý ở bể khử trùng đạt QCVN 14:2025/BTNMT (Cột A, 

Bảng 2) sẽ đƣợc đấu nối xả thải vào nguồn tiếp nhận là cống chung phía trƣớc cơ sở.  

Bể chứa bùn 

Bùn thải đƣợc lƣu chứa tại bể chứa bùn, khi lƣợng bùn thải trong bể vƣợt mức 

quy định (khoảng 2/3 bể chứa bùn), thì sẽ tiến hành thuê đơn vị có chức năng đến hút 

bùn và chuyển đi xử lý theo đúng quy định. 

 Thông số kỹ thuật và thiết bị của các bể xử lý nƣớc thải 

Bảng 3.5. Thông số kỹ thuật của hệ thống xử lý nƣớc thải công suất 50 m
3
/ngày.đêm 

STT Hạng mục 

Số 

lƣợng 

(Bể) 

Dài 

(m) 

Rộng 

(m) 

Cao 

(m) 

Thể 

tích 

(m
3
) 

Diện 

tích 

(m
2
) 

I Nhà điều hành 1 6,0 4,0 3,6 - 24 

II HTXLNT 1 12,5 8,6 - - 107,5 

1 Ngăn gom 1 1,5 2,0 2,0 6,0 - 

2 Bể tách dầu  1 1,5 5,4 2,0 16,2 - 

3 Bể điều hòa 1 4,0 4,0 3,0 48,0 - 

4 Bể Thiếu khí  1 4,0 2,4 3,0 28,8 - 

5 Bể Hiếu khí  2 3,0 4,0 3,0 36,0 - 

6 Bể Lắng lamella 1 4,0 4,0 3,0 48,0 - 

7 Bể chứa 1 2,0 1,4 3,0 8,4 - 

8 Bể Khử trùng 1 2,0 1,4 3,0 8,4 - 

9 Bể thu bùn 1 2,0 0,8 3,0 4,8 - 

10 Bể chứa bùn 1 4,0 1,4 3,0 16,8 - 

11 Bồn hóa chất 1 - - - 500 L - 

 

Bảng 3.6. Thông số thiết bị của các bể xử lý nƣớc thải hệ thống 50 m
3
/ngày.đêm  

TT Thiết bị Đặc tính Xuất xứ Đơn vị 
Số 

lƣợng 

KHU VỰC RỬA XE 

1 Song chắn rác 

Kích thƣớc: 700mmx360mm 

Kích thƣớc khe: 10-20mm 

Vật liệu: SUS304 dày > 1mm 

Việt Nam Bộ 2 

HỐ GOM NƢỚC THẢI       
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TT Thiết bị Đặc tính Xuất xứ Đơn vị 
Số 

lƣợng 

1 Bơm nƣớc thải  

- Model: 50AFU2.4 

- Công suất: 0,4kW/380V/50Hz 

- Lƣu lƣợng: 9m
3
/h  

- Cột áp: 6m 

- Thân: FC200  

- Cánh: FC200 

- Trục bơm: SUS 304 (X10Cr13) 

- Cấp bảo vệ: IP68 

- Cách nhiệt: Lớp B  

- Tốc độ 2780 rpm  

- Hãng sản xuất: HCP 

Taiwan Cái 2 

2 Phao điều khiển 

- Hãng sản xuất: Mac 3  

- Nguồn điện: 16A/220V  

- Cấp độ bảo vệ: IP68  

- Vật liệu: PP 

- Tiêu chuẩn: ENEC/CE 

Italy Cái 1 

3 Sọt chắn rác 

- Kích thƣớc: 500x500x500mm 

- Kích thƣớc lỗ lƣới: <10mm 

- Vật liệu: SUS 304 

Việt Nam Bộ 1 

BỂ ĐIỀU HÒA        

1 Bơm nƣớc thải 

- Model: 50AFU2.4 

- Công suất: 0,4kW/380V/50Hz |- 

Lƣu lƣợng: 9m
3
/h 

- Cột áp: 6m  

- Thân: FC200 

- Cánh: FC200 

- Trục bơm: SUS 304 (X10Cr13)  

- Cấp bảo vệ: IP68 

- Cách nhiệt: Lớp B  

- Tốc độ 2780 rpm  

- Hãng sản xuất: HCP 

Taiwan Cái 2 

2 Phao điều khiển 

- Hãng sản xuất: Mac 3  

- Nguồn điện: 16A/220V  

- Cấp độ bảo vệ: IP68  

- Vật liệu: PP 

- Tiêu chuẩn: ENEC/CE 

Italy Cái 1 

3 
Đĩa phân phối khí 

thô 

- Model: CBD105 

- Lƣu lƣợng: 2 - 25 Nm3kk/h; 

- Đƣờng kính ngoài: 105mm  

- Kiểu kết nối: 3/4 NPT  

- Khung: PP 

- Màng đĩa: Silicone  

- Hãng sản xuất: Jager 

Germany Cái 6 

4 
Đồng hồ đo lƣu 

lƣợng 

- Model: LXXG-50  

- Hãng sản xuất: Woteck 
Taiwan Cái 1 
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TT Thiết bị Đặc tính Xuất xứ Đơn vị 
Số 

lƣợng 

BỂ ANOXIC       

1 
Motor khuấy 

chìm 

Model: MR21NF750 

- Công suất: 0.75kW/380V/50Hz - 
Tốc độ: 1410 rpm 

- Lƣu lƣợng: 3.6m3/phút - Hãng sản 

xuất: Tsurumi 

Japan Cái 1 

2 Trụ khuấy chìm Vật liệu: SUS 304 Việt Nam Bộ 1 

BỂ AEROTANK       

1 Máy thổi khí 

- Vệ sinh toàn bộ máy thổi khí 

- Thay thế dây curo 

- Thay nhớt 

- Kiểm tra bảo dƣỡng toàn bộ máy 

- Bộ 2 

2 Đĩa thổi khí 

- Model: HD270 

- Lƣu lƣợng: 2 - 6 Nm3kk/h; 

- Đƣờng kính ngoài: 268mm  

- Chiều cao đĩa: 60mm  

- Khung: PPGF 30  

- Màng đĩa: EPDM 

- Hãng sản xuất: Jager 

Germany Cái 39 

3 
Bơm bùn tuần 

hoàn 

-Model: 50AFU2.4 

- Công suất: 0,4kW/380V/50Hz 

- Lƣu lƣợng: 9m
3
/h 

- Cột áp: 6m 

- Thân: FC200 

- Cánh: FC200 

-Truc bom: SUS 304 (X10Cr13) 

- Cấp bảo vệ: IP68 

- Cách nhiệt: Lớp B  

- Tốc độ 2780 rpm  

- Hãng sản xuất: HCP 

Taiwan Cái 2 

BỂ LẮNG 

1 Motor gạt bùn 

- Model: GV50-750W15000S  

- Công suất: 0.75kW/380V 

- Thông số trục: 50mm 

- Tốc độ 0.09 vòng/phút 

- Thân động cơ: nhôm  

- Đầu giảm tốc: Gang 

- Trục cốt: Thép tăng cứng giảm 

mòn  

- Dạng lắp: Mặt bích  

- Tiêu chuẩn hiệu suất: IE2  

- Hãng sản xuất: Wanshsin 

China Bộ 1 
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TT Thiết bị Đặc tính Xuất xứ Đơn vị 
Số 

lƣợng 

2 Thanh gạt bùn 

+ Trục gạt: Ông SUS304 

+ Khung gạt chữ V: SUS304 

- Thanh chống khung gạt: SUS304  

- Ô đỡ dƣới: nhựa PE 

- Ô đỡ trên: vòng bi UCF 

- Vật liệu lƣỡi gạt bùn: Cao su, nẹp 

cố định bằng SUS304, thanh la, ...  

- Phụ kiện kết nối trục gạt và motor 

gạt thép CT3. 

Việt Nam Bộ 1 

3 Bơm bùn 

- Model: 50AFU2.4 

- Công suất: 0,4kW/380V/50Hz 

- Lƣu lƣợng: 9m
3
/h  

- Cột áp: 6m  

- Thân: FC200  

- Cánh: FC200 

- Trục bơm: SUS 304 (X10Cr13)  

- Cấp bảo vệ: IP68 

- Cách nhiệt: Lớp B 

- Tốc độ 2780 rpm 

- Hãng sản xuất: HCP 

Taiwan Cái 2 

4 Bi lắng 
- Kích thƣớc: 800mm x 1800mm  

- Vật liệu: SUS 304 dày 1.2mm 
Việt Nam Bộ 1 

5 Răng cƣa 

- Kích thƣớc: 3400mm x 200mm x 4 

tấm 

- Vật liệu: SUS 304 dày 1.2mm 

Việt Nam Bộ 1 

6 Chắn bọt 

- Kích thƣớc: 3200mm x 300mm x 4 

tấm 

- Vật liệu: SUS 304 dày 1.2mm 

Việt Nam Bộ 1 

7 Tấm lắng lamen 

- Kích thƣớc: 200x5000x500mm  

- Kích thƣớc ống: 54x54mm 

- Độ dày: 0.5mm 

- Vật liệu: nhựa PVC xanh 

Việt Nam Hệ 1 

8 
Khung cố định 

lamen 
Vật liệu: SUS304 Việt Nam Hệ 1 

BỂ CHỨA + LỌC ÁP LỰC       

1 Bơm lọc áp 
 - Vệ sinh và kiểm tra toàn bộ thiết 

bị 
- Cái 2 

2 Bồn lọc áp 
- Vệ sinh bồn lọc  

- Lấy vật liệu ra khỏi bồn 
- Bộ 2 

3 
Phao điều khiển 

bơm 

- Hãng sản xuất: Mac 3 

 - Nguồn điện: 16A/220V  

- Cấp độ bảo vệ: IP68  

- Vật liệu: PP  

- Tiêu chuẩn: ENEC/CE 

Italy Bộ 1 
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TT Thiết bị Đặc tính Xuất xứ Đơn vị 
Số 

lƣợng 

4 Vật liệu lọc 

- Sỏi 10x12 

- Sỏi 4x6 

- Cát thạch anh 

Việt Nam Hệ 1 

BỂ KHỬ TRÙNG 

1 
Đồng hồ đo lƣu 

lƣợng (đầu ra) 

-Model: LXXG-80 

- Kích thƣớc: DN80  

- Hãng sản xuất: Woteck 

Taiwan Cái 1 

CỤM HÓA CHẤT 

1 Bồn hóa chất Thể tích: 500L Việt Nam Cái 1 

2 
Bơm định lƣợng 

khử trùng 

- Model: AKL 803 

- Công suất: 0.4kW/220V/50Hz 

- Lƣu lƣợng: 20 lit/h  

- Áp suất: 5 Bar 

- Đầu bơm: PVDF  

- Bi: Ceramic 

- Màng bơm: PTFE  

- Hãng sản xuất: Seko 

Italy Cái 2 

BÙN VÀ VI SINH 

1 
Vi sinh vật hiếu 

khí 

- pH: 7,0-7,5 

- Nồng độ vi khuẩn: 1x10^10 CFU/g 

- Chủng vi khuẩn hiếu khí tùy nghi, 

nhƣ Bacillus spp, 

Rhodopseudomonas spp, 

Nitrobacter spp, Nitrosomonas spp... 

- Đƣợc dùng cho tất cả các loại 

nƣớc thải. 

- Giảm COD, BOD và chất rắn lơ 

lửng đầu ra. 

- Làm giảm và điều chỉnh mùi của 

toàn hệ thống.  

- Khởi tạo và duy trì hệ vi khuẩn 

khỏe mạnh cho hệ thống xử lý. 

Canada Hệ 1 

2 
Bùn cơ chất hoạt 

tính 

- Bổ sung nuôi cấy, kích hoạt hoạt 

tính bùn cho bể hiếu khí và thiếu 

khí 

- Cấp ban đầu, duy trì hàm lƣợng 

bùn hoạt tính cho việc vận hành 

khởi tạo 

Việt Nam Hệ 1 
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TT Thiết bị Đặc tính Xuất xứ Đơn vị 
Số 

lƣợng 

HỆ THỐNG ĐIỆN 

1 
Tủ điện điều 

khiển AUTO 

Vỏ tủ điện sơn tĩnh điện: Việt Nam 

Linh kiện thiết bị và phụ kiện điện 

- Ampe kế; Domino 

- CB nguồn; CB khiển 

- Bộ bảo vệ pha 

- Timer; Rơ-le trung gian 

- Khởi động từ; Rơ-le nhiệt 

- Công tắc điều khiển; Đèn báo 

- Công tắc khẩn; Đèn + đế 

- Dây điện động lực cadivi 

- Dây điện điều khiển lion 

Việt Nam Bộ 1 

2 

Hệ thống đƣờng 

điện kỹ thuật, 

máng cáp điện 

- Loại dây điện: Cadivi/Daphaco 

- Đƣờng điện đấu nối các thiết bị 

- Đƣờng điện dẫn các phao điều 

khiển về tủ điện trung tâm 

- Hệ thống máng cáp điện dẫn 

đƣờng 

điện chính đến các thiết bị điện 

+ Loại: sơn tĩnh điện 

- Đƣờng ống lồng dây điện đấu nối 

các thiết bị điện 

Việt Nam Hệ 1 

(Nguồn: Công ty CP tư vấn và Đầu tư xây dựng Đông Khang) 

* Cơ sở lựa chọn công nghệ HTXLNT: 

- Nguyên tắc xây dựng HTXLNT tại cơ sở đáp ứng các yêu cầu sau đây: 

+ Chất lƣợng nƣớc thải sau xử lý phải đạt quy chuẩn QCVN 14:2025/BTNMT 

(Cột A, Bảng 2); 

+  Thiết kế: Đảm bảo vận hành tốt đồng thời có tính linh động cao để giảm tối 

mức tối đa chi phí vận hành; 

+  Vận hành: Chế độ vận hành tự động. Có tính đến phƣơng án vận hành bán tự 

động và vận hành bằng tay khi có sự cố; 

- Các quá trình xử lý nƣớc thải: Để đảm bảo chất lƣợng nƣớc thải sau xử lý 

thƣờng phải kết hợp giữa các biện pháp xử lý cơ học, hóa học - hóa lý và xử lý sinh 

học. Các bƣớc xử lý nhƣ sau: Tiền xử lý  Xử lý sơ bộ  Xử lý sinh học  Xử lý 

hóa lý – hóa học  Xử lý bùn cặn trong nƣớc thải  Giai đoạn khử trùng. 

- Ƣu điểm của công nghệ sau khi nâng cấp, cải tạo nhƣ sau:  

+ Hiệu suất xử lý cao; 

+ Loại bỏ đƣợc thành phần Nito, photpho có trong nƣớc thải khi bổ sung thêm bể 

Anoxic; 

+  Vận hành đơn giản, an toàn, không đòi hỏi ngƣời vận hành có trình độ chuyên 

môn cao; 

+ Thích hợp với loại nƣớc thải sinh hoạt; 
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+ Chi phí đầu tƣ thấp. 

 Do đó việc lựa chọn công nghệ trên để xử lý nƣớc thải tại cơ sở là hoàn toàn 

phù hợp và đáp ứng đƣợc các yêu cầu nêu trên. 

* Quy trình vận hành hệ thống xử lý nƣớc thải: 

- Kiểm tra tổng thể hệ thống: 

+ Kiểm tra công tắc của tất cả các thiết bị đã ở vị trí OFF hay chƣa; 

+ Bật CB tổng trong tủ điện và kiểm tra đèn báo pha; 

+ Nhìn đồng hồ Vol kế ngoài mặt tủ xem điện áp có đủ hay không; 

+ Kiểm tra các Val trên đƣờng ống đã đúng vị trí đóng/mở phù hợp với quy trình 

vận hành hay chƣa; 

+ Kiểm tra các thùng chứa hóa chất xem có đƣợc pha đầy đủ hay chƣa; 

+ Kiểm tra các bơm định lƣợng hóa chất xem có bị hụt (mất) nƣớc hay không, để 

tiến hành mồi nƣớc lại cho các bơm. 

- Hoạt động hệ thống: Sau khi tiến hành kiểm tra và chuẩn bị hóa chất, ngƣời vận 

hành bắt đầu cho hệ thống hoạt động:  

+ Bƣớc 1: Bật CB tổng, các CB khiển cho từng cụm thiết bị và kiểm tra đèn báo 

pha; Nhìn đồng hồ Vol kế ngoài mặt tủ xem điện áp có đủ hay không. 

+ Bƣớc 2: Nhấn công tắc ON  Tủ điều khiển sẵn sàng. 

+ Bƣớc 3: Tiến hành bật/tắt các công tắc theo đúng quy trình xử lý. 

- Ngoài ra cần phải khảo sát và kiểm tra thực tế hiện trạng HTXLNT nhằm đánh 

giá hiệu quả xử lý nƣớc thải nhƣ sau: 

+ Chuẩn bị sổ tay vận hành HTXLNT nhằm ghi lại nhật ký vận hành, các sự cố 

có thể xảy ra để tìm hƣớng khắc phục kịp thời. 

+ Cử cán bộ giám sát và vận hành toàn bộ HTXLNT. 

+ Kiểm tra và bảo dƣỡng các thiết bị trong hệ thống định kỳ hàng quý hoặc hàng 

năm để đảm bảo hệ thống làm việc có hiệu quả và lâu bền. 

* Hiệu quả xử lý nƣớc thải của hệ thống xử lý nƣớc thải: 

Theo hồ sơ báo cáo kinh tế kỹ thuật của hệ thống xử lý nƣớc thải công suất 50 

m
3
/ngày.đêm và số liệu phân tích nƣớc thải tại hệ thống, hiệu quả xử lý thực tế tại các 

bể của công nghệ xử lý cơ sở nhƣ sau:  

Bảng 3.7. Hiệu quả xử lý thực tế của các bể 

STT Tên bể Hiệu suất xử lý (%) 

1 Bể gom 5% BOD5, 5% COD. 

2 Bể điều hòa 5% SS, 20% BOD5, 25% COD. 

3 Bể tách dầu 90% Dầu mỡ Động thực vật, 45% BOD5, 40% COD, 50% SS. 

4 Bể thiếu khí 85% BOD5, 80% COD, 20% SS 

5 Bể hiếu khí 85% BOD5, 80% COD, 20% SS 
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STT Tên bể Hiệu suất xử lý (%) 

6 Bể lắng sinh học 60% SS, 10% BOD5, 15% COD 

7 Bể khử trùng 
95% E.Coli và Coliforms, 100% các vi trùng gây bệnh khác, 5% 

BOD5, 10% COD. 

8 Thiết bị lọc áp lực 70% SS, 5% BOD5, 10% COD, 5% Tổng Nitơ, 10% Amoni 

(Nguồn: Trịnh Xuân Lai - Tính toán thiết kế các công trình xử lý nước thải, NXB XD 

Trần Đức Hạ - Xử lý nước thải sinh hoạt quy mô nhỏ và vừa, NXB KH KT 

Lê Hoàng Việt - Phương pháp xử lý nước thải, Trường Đại học Cần Thơ 

Lê Văn Cát – Xử lý nước thải giàu hợp chất Nitơ và Phốtpho) 

* Mức tiêu hao năng lƣợng khi vận hành HTXLNT: 

Trong quá trình vận hành HTXLNT tập trung của cơ sở, mức tiêu hao điện năng 

theo tính toán khoảng 7 kW/h. 

* Nhu cầu sử dụng hóa chất: 

Lƣợng hóa chất sử dụng cho việc khử trùng nƣớc thải nhƣ sau: Chlorine dạng 

viên với khối lƣợng khoảng 0,2 kg/ngày. 

1.3.4. Các thiết bị, hệ thống quan trắc nƣớc thải tự động, liên tục (nếu có); làm rõ 

việc kết nối và truyền dữ liệu quan trắc tự động, liên tục nƣớc thải về Sở Tài 

nguyên và Môi trƣờng địa phƣơng để kiểm tra và giám sát 

Không có. 

1.3.5. Các biện pháp xử lý nƣớc thải khác (nếu có) 

Không có. 

2. Công trình, biện pháp xử lý bụi, khí thải 

* Các nguồn phát sinh bụi, khí thải tại cơ sở 

- Bụi, khí thải từ các phƣơng tiện giao thông vận tải ra vào cơ sở; 

- Mùi hôi từ trạm XLNT; 

- Bụi, khí thải từ máy phát điện dự phòng (công suất 9.0 kVA): 

+ Trong quá trình vận hành, khí thải từ máy phát điện có chứa SO2, NO, CO,… 

Ngoài ra, khi máy phát điện vận hành cũng có thể gây ra tiếng ồn và độ rung. 

+ Nồng độ các chất ô nhiễm trong khí thải máy phát điện: Thông thƣờng quá 

trình đốt nhiên liệu lƣợng khí dƣ là 30%. Khi đốt dầu DO, theo nhiều công trình đo 

đạc thực tế trong các đề tài nghiên cứu khoa học về các nguồn đốt dầu của Viện Môi 

trƣờng & Tài nguyên và tài liệu “Ô nhiễm không khí và kỹ thuật xử lý tập 1 – GS.TS. 

Trần Ngọc Chấn” thì nhiệt độ khí thải khoảng trên, dƣới 200
0
C, thì lƣợng khí thải khi 

đốt cháy 1kg DO là 38 m
3
. Nhiên liệu sử dụng chủ yếu cho máy phát điện dự phòng tại 

cơ sở là dầu DO, theo số liệu thực tế cơ sở sử dụng máy phát điện kéo dài liên tục 12 

giờ/ngày (50% tải) thì lƣợng dầu DO tiêu thụ khoảng 0,9166667 lít/giờ, tƣơng đƣơng 

0,87 kg/giờ (tỷ trọng dầu DO là 0,95 kg/lít). Vậy lƣợng khí thải phát sinh từ máy phát 

điện dự phòng tƣơng ứng khoảng 33,06 m
3
/giờ (0,87 kg/giờ x 38 m

3
) sẽ đƣợc thoát ra 

môi trƣờng qua đƣờng ống khói. 
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2.1. Biện giảm thiểu bụi, khí thải từ phƣơng tiện giao thông 

Do loại hình hoạt động của cơ sở là bến xe nên bụi, khí thải chủ yếu phát sinh từ 

hoạt động của các phƣơng tiện giao thông vận tải ra vào cơ sở, cơ sở áp dụng các biện 

pháp giảm thiểu nhƣ sau: 

- Bê tông hoá sân, đƣờng nội bộ và thƣờng xuyên quét dọn, vệ sinh để giảm tối 

đa lƣợng cát đất gây bụi trong bến; 

- Các Đơn vị vận tải thƣờng xuyên kiểm tra, bảo dƣỡng phƣơng tiện theo quy 

định để đảm bảo phƣơng tiện luôn trong tình trạng hoạt động tốt, hạn chế phát sinh bụi 

và khí thải; 

- Bố trí khu vực bãi đổ xe hợp lý, xây dựng nội quy đậu đỗ xe, có bảng hƣớng 

dẫn vị trí đỗ tránh ùn tắc gây ô nhiễm cục bộ; 

- Bố trí hệ thống cây xanh, mặt nƣớc trong khuôn viên hợp lý, giảm thiểu khả 

năng phát tán của bụi, tạo sự thông thoáng và điều hòa vi khí hậu; 

 Các giải pháp giảm thiểu trên phải đảm bảo cho môi trƣờng không khí của cơ sở 

đạt QCVN 05:2023/BTNMT và không làm phát sinh nguồn thải ảnh hƣởng đến môi 

trƣờng xung quanh bên ngoài cơ sở. 

2.2. Biện pháp giảm thiểu mùi hôi từ trạm XLNT 

- Thƣờng xuyên vệ sinh sạch khu vực, thu gom rác định kỳ 1 ngày/lần hoặc tùy 

theo lƣợng rác đƣợc giữ lại trên song chắn rác để tránh quá trình phân hủy kỵ khí làm 

phát sinh mùi hôi; 

- Hợp đồng với đơn vị có chức năng tiến hành nạo vét các hố ga, tuyến cống và 

thu gom bùn thải từ HTXLNT với tần suất 2 lần/năm hoặc khi đầy; 

- Thƣờng xuyên kiểm tra tình trạng hoạt động của hệ thống, kiểm tra bảo trì máy 

móc thiết bị của hệ thống. Theo d i tình trạng hoạt động của bể sinh học, đảm bảo bể 

phải đƣợc thổi khí 24/24 giờ, đảm bảo cấp không khí đều cho các quá trình phân hủy; 

- Khuôn viên cơ sở có diện tích khá rộng và vị trí bố trí của trạm XLNT cách xa 

tòa nhà chính nên tác động của khí thải, mùi hôi từ khu vực này không đáng kể. Ngoài 

ra, Chủ cơ sở sẽ đảm bảo không phát sinh mùi hôi ảnh hƣởng đến môi trƣờng xung 

quanh. 

Các giải pháp giảm thiểu trên phải đảm bảo cho môi trƣờng không khí xung 

quanh cơ sở đạt các Quy chuẩn cho phép theo quy định của QCVN 05:2023/BTNMT 

và không làm phát sinh nguồn thải ảnh hƣởng đến môi trƣờng xung quanh bên ngoài 

cơ sở. 

2.3. Biện pháp giảm thiểu khí thải từ máy phát điện dự phòng 

Đối với khí thải từ máy phát điện dự phòng công suất 9.0 kVA, cơ sở áp dụng 

các biện pháp sau: 

- Sử dụng dầu DO có hàm lƣợng lƣu huỳnh nằm trong quy chuẩn cho phép 

(S<5%); 

- Lắp đặt ống khói cao để phát tán khí thải; 
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- Định kỳ tiến hành kiểm tra, bảo dƣỡng máy phát điện; 

- Khi có sự cố, dừng hoạt động, kiểm tra hệ thống máy phát điện; 

- Khu vực đặt máy phát điện tách biệt với khối nhà chính, có diện tích 12 m
2
 và 

bố trí cạnh nhà bảo vệ (cổng vào bến); có vách ngăn, máy che và cửa kín; 

Ngoài ra, máy phát điện chỉ hoạt động khi mạng lƣới điện trong khu vực gặp sự 

cố. Do đó, tác động đến môi trƣờng không khí của khí thải từ phát máy phát điện hầu 

nhƣ không đáng kể. 

Các giảm pháp giảm thiểu trên phải đảm bảo cho môi trƣờng không khí đạt các 

Quy chuẩn cho phép theo quy định của QCVN 05:2023/BTNMT, QCVN 

19:2024/BTNMT và không làm phát sinh nguồn thải ảnh hƣởng đến môi trƣờng xung 

quanh bên ngoài cơ sở. 

3. Công trình, biện pháp lƣu giữ, xử lý chất thải rắn thông thƣờng 

3.1. Công trình, biện pháp lƣu giữ, xử lý chất thải rắn sinh hoạt 

Nguồn phát sinh: Chất thải rắn sinh hoạt phát sinh từ hoạt động sinh hoạt cán bộ 

nhân viên làm việc, hoạt động nấu ăn tại căn tin và hoạt động sinh hoạt của hành 

khách tại bến xe. 

Khối lƣợng phát sinh: 

Cơ sở tọa lạc tại phƣờng Châu Đốc với tổng số 32 cán bộ nhân viên, nhà nghỉ lƣu 

chứa tối đa 56 tài xế và số lƣợng hành khách mỗi ngày khoảng 3.986 ngƣời. Căn cứ 

QCVN 01:2021/BXD, định mức phát sinh CTR là 1,0 kg/ngƣời.ngày (áp dụng cho Đô 

thị loại II), lƣợng hành khách không lƣu trú và nhân viên làm việc 8 tiếng/ngày đƣợc 

tính bằng ½ định mức. Vậy lƣợng chất thải rắn sinh hoạt phát sinh hàng ngày tại cơ sở 

là:  

(32 ngƣời + 3.986 ngƣời) x 1,0 kg/ngƣời.ngày x ½ + 56 ngƣời x 1,0 kg/ngƣời.ngày = 

2.065 kg/ngày 

Vậy lƣợng rác thải sinh hoạt phát sinh theo số liệu tính toán khoảng 2.065 

kg/ngày. Thành phần chủ yếu nhƣ là các hợp chất hữu cơ và các loại bao bì khó phân 

hủy nhƣ PVC, PE, vỏ lon nƣớc giải khát,… 

Trên thực tế, theo thống kê tại “Báo cáo công tác BVMT năm 2024, 2025 Dự án 

đầu tư Bến xe mới Châu Đốc” thì trung bình lƣợng chất thải rắn sinh hoạt phát sinh tại 

cơ sở trong năm 2024 là 100 kg/ngày tƣơng đƣơng 36.000 kg/năm và trong năm 2025 

là 100 kg/ngày tƣơng đƣơng 36.500 kg/năm. Khối lƣợng chất thải rắn sinh hoạt phát 

sinh thực tế thấp hơn đáng kể so với giá trị tính toán do đặc thù cơ sở hoạt động chủ 

yếu trong lĩnh vực dịch vụ vận tải hành khách, với lƣợng khách biến động tùy theo 

mùa trong năm. Hành khách tập trung đông vào các dịp lễ tết và kỳ nghỉ trong năm, 

trong khi các thời điểm còn lại mật độ khách không cao, dẫn đến khối lƣợng chất thải 

rắn sinh hoạt phát sinh không ổn định và thƣờng ở mức thấp hơn so với dự báo. 
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Bảng 3.8. Khối lƣợng thực tế chất thải rắn sinh hoạt phát sinh tại cơ sở năm 2024, 2025 

STT Chất thải rắn sinh hoạt 

Khối lƣợng (tấn/năm) 
Tổ chức, cá 

nhân tiếp nhận 

CTRSH Năm 2024 Năm 2025 

1 
Bọc nylon, chai nhựa, vỏ hộp đựng 

thực phẩm, thực phẩm dƣ thừa 
36 36,5 

Xí nghiệp Môi 

trƣờng Đô thị 

Châu Đốc 

(Nguồn: BCCTBVMT Dự án đầu tư Bến xe mới Châu Đốc, 2024-2025) 

Biện pháp lƣu giữ, xử lý: Với tổng lƣợng chất thải rắn sinh hoạt phát sinh tại cơ 

sở, Chủ cơ sở đã áp dụng các biện pháp lƣu giữ, xử lý nhƣ sau: 

- Trang bị 11 thùng rác 240 L có nắp đậy đặt tại vị trí bãi đậu xe và dọc sân 

đƣờng nội bộ, 12 thùng rác 15 L (lót túi chứa rác) có nắp đậy đặt tại các vị trí trong 

nhà điều hành trung tâm, nhà nghỉ, nhà vệ sinh để thu gom rác thải sinh hoạt. Định kỳ 

ngày 01 lần, nhân viên vệ sinh sẽ thu dọn, vệ sinh toàn bộ các khu nhà vệ sinh trong 

bến, cuối ngày làm việc sẽ thu gom toàn bộ rác thải các khu vực khác tiến hành phân 

loại và thu gom. Đối với rác có khả năng tái chế sẽ đƣợc lƣu trữ bằng các bao tải lƣu 

chứa tại khu vực kín trong nhà điều hành, định kỳ hàng tuần sẽ bán cho các đơn vị thu 

mua phế liệu. Các loại rác thải không thể tái chế tập trung đổ dồn vào 04 xe rác đẩy 

tay thể tích 660 L có nắp đậy và bánh xe, tập kết tại bãi chứa bố trí gần NVS 1. 

- Đối với rác thải phát sinh ở khu vực nấu ăn chủ yếu là vỏ bao bì, túi nilông, gốc 

rau, củ quả và thức ăn thừa của khách. Toàn bộ rác thải khu vực nấu ăn sẽ đƣợc đơn vị 

kinh doanh phân loại, đối với rác thải là gốc, rau củ quả và thức ăn thừa chủ cơ sở sẽ 

thu gom tận dụng làm thức ăn chăn nuôi (nuôi lợn); đối với rác thải là chai nhựa, giấy, 

vỏ lon nƣớc bằng kim loại sẽ đƣợc tận dụng bán phế liệu; đối với các loại rác thải khác 

không thể tận dụng hộ kinh doanh sẽ đổ bỏ chung cùng với rác thải của bến xe vào 

cuối ngày. 

- Yêu cầu các đơn vị vận tải hành khách thực hiện nghiêm việc quản lý rác thải 

phát sinh trên xe: Thu gom toàn bộ rác thải phát sinh trên xe sau đó mang rác bỏ vào 

thùng rác tập trung tại khu vực bãi xe của bến, không xả rác bừa bãi trong khuôn viên 

bến hoặc khu vực xung quanh. 

- Ban quản lý bến xe phân công nhân sự theo dõi công tác vệ sinh môi trƣờng; 

- Thƣờng xuyên kiểm tra tình hình lƣu giữ, thu gom và xử lý chất thải rắn sinh 

hoạt của các đơn vị vận tải theo quy định hiện hành. 

- Tăng cƣờng tuyên truyền, nhắc nhở hành khách và các đơn vị vận tải về việc bỏ 

rác đúng nơi quy định. 

Chủ cơ sở hợp đồng với Xí nghiệp Môi trƣờng Đô thị Châu Đốc tiến hành thu 

gom, vận chuyển rác thải sinh hoạt với tần suất 01 lần/ngày (Hợp đồng dịch vụ vận 

chuyển rác thải sinh hoạt số 09/HĐ.XN MTĐTCĐ giữa Xí nghiệp Môi trường Đô thị 

Châu Đốc và Bến xe khách Châu Đốc ngày 02/01/2026).  
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Các công tác thu gom, lƣu trữ, vận chuyển và xử lý phải đảm bảo đúng theo quy 

định của Nghị định số 08/2022/NĐ-CP ngày 10/01/2022 của Chính phủ và Nghị định 

số 05/2025/NĐ-CP ngày 06/01/2025 của Chính phủ. 

Hình 3.7. Thùng chứa RTSH 

Hình 3.8. Khu vực tập kết RTSH 

3.2. Công trình, biện pháp lƣu giữ, xử lý chất thải rắn công nghiệp thông thƣờng 

3.2.1. Bùn thải từ hố ga nƣớc mƣa, nƣớc thải 

Nguồn phát sinh: Bùn phát sinh từ các hố ga trong hệ thống thu gom, thoát nƣớc 

của toàn cơ sở chủ yếu là đất, cát,... 

Biện pháp xử lý: Định kỳ mỗi 06 tháng nạo vét hố ga một lần, hợp đồng với đơn 

vị có chức năng đến thu gom, vận chuyển, và xử lý theo đúng quy định. 
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3.2.2. Biện pháp xử lý bùn thải từ hệ thống xử lý nƣớc thải 

Nguồn và khối lƣợng phát sinh: Trong quá trình xử lý nƣớc thải sinh hoạt sẽ 

phát sinh ra một lƣợng bùn thải, lƣợng bùn này có thành phần chủ yếu là các chất hữu 

cơ đã đƣợc phân hủy (mùn),...  

Bùn từ quá trình xử lý nƣớc thải chủ yếu là các bùn cặn trong các bể lắng và bể 

lọc sinh học hiếu khí của trạm XLNT tập trung. Lƣợng cặn này đƣợc tính bằng công 

thức sau: 

G = Q x (0,8 x SS + 0,3 x S) x 10
-3

 kg/ngày 

(Nguồn: Giáo trình Tính toán thiết kế các công trình xử lý nước thải của TS. 

Trịnh Xuân Lai, năm 2009) 

Trong đó: 

- Q : Lƣu lƣợng nƣớc thải (m
3
/ngày), Q = 50 m

3
/ngày. 

- SS : Hàm lƣợng cặn lơ lửng đầu vào (mg/l hoặc g/m
3
), tham khảo Tài liệu “Xử 

lý nƣớc thải sinh hoạt quy mô nhỏ và vừa” của Trần Đức Hạ (2002), chọn SS  870 

mg/l 

- S: Hàm lƣợng BOD5 đầu vào (mg/l hoặc g/m
3
), tham khảo Tài liệu “Xử lý nƣớc 

thải sinh hoạt quy mô nhỏ và vừa” của Trần Đức Hạ (2002), chọn S  495 mg/l 

Vậy lƣợng bùn sinh ra là: 

G = 50 x (0,8 x 870 + 0,3 x 495) x 10
-3

 = 42,2 kg/ngày 

Với khối lƣợng bùn sinh ra nhƣ trên, lƣợng bùn tuần hoàn lại bể thiếu khí và bể 

hiếu khí chiếm khoảng 45% lƣợng bùn sinh ra là Gtuần hoàn   19 kg/ngày. 

Lƣợng bùn thải chiếm 55% lƣợng bùn sinh ra là Gthải  23,2 kg/ngày   0,028 

m
3
/ngày (Khối lượng riêng bùn khoảng 1,2 tấn bùn/m

3
). Lƣợng bùn thải này phải đƣợc 

thu gom và xử lý nhằm không gây ảnh hƣởng cho môi trƣờng. 

Biện pháp xử lý bùn thải: 

- Lƣợng bùn thải từ HTXLNT sẽ đƣợc thu gom về bể chứa bùn thể tích 16,8 m
3
.  

- Đánh giá bùn thải: Bùn thải từ HTXLNT của cơ sở sẽ đƣợc Chủ cơ sở tiến 

hành phân định và đánh giá theo Thông tƣ số 02/2022/TT-BTNMT ngày 10 tháng 01 

năm 2022 của Bộ Tài nguyên và Môi trƣờng quy định chung về quản lý chất thải, nếu 

bùn thải từ HTXLNT cho kết quả phân tích vƣợt qua ngƣỡng nguy hại thì đƣợc xử lý 

theo chất thải nguy hại bằng cách thuê đơn vị đủ chức năng thu gom và xử lý theo quy 

định. Nếu nằm dƣới ngƣỡng nguy hại, Chủ cơ sở sẽ tiến hành ký hợp đồng, chuyển 

giao cho đơn vị có chức năng đến thu gom và xử lý, định kỳ 06 tháng/lần. 

3.2.3. Biện pháp lƣu giữ, xử lý chất thải rắn thông thƣờng khác (nếu có) 

Không có. 

4. Công trình, biện pháp lƣu giữ, xử lý chất thải nguy hại 

4.1. Chất thải nguy hại  

Khối lƣợng phát sinh:  
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- Khối lƣợng chất thải nguy hại phát sinh trong quá trình hoạt động của cơ sở ƣớc 

tính khoảng 30 kg/năm, thành phần chủ yếu là bóng đèn huỳnh quang, dầu thải, giẻ lau 

dính các thành phần nguy hại, hộp chứa mực in,… Ƣớc tính khối lƣợng mỗi chủng 

loại CTNH phát sinh nhƣ sau: 

Bảng 3.9. Thành phần chất thải nguy hại phát sinh tại cơ sở 

STT Loại chất thải Mã số CTNH 
Trạng thái 

tồn tại 

Khối lƣợng 

(kg/năm) 

1 
Bóng đèn huỳnh quang và các loại 

thủy tinh hoạt tính thải 
16 01 06 Rắn 2 

2 Dầu phanh thải 15 01 07 Lỏng 5 

3 Lốp cao su 15 01 10 Rắn 13 

4 

Chất hấp thụ, vật liệu lọc, giẻ lau, vải 

bảo vệ thải bị nhiễm các thành phần 

nguy hại 

18 02 01 Rắn 5 

5 Hộp chứa mực in thải 08 02 04 Răn 5 

Tổng 30 

Biện pháp xử lý chất thải nguy hại:  

Chủ cơ sở đã áp dụng các biện pháp lƣu giữ, xử lý nhƣ sau: 

- Bố trí thu gom vào 03 thùng chứa 240 L có nắp đậy kín và đƣợc dán nhãn 

CTNH theo quy định. Trong đó, chất thải nguy hại dạng lỏng sẽ đƣợc lƣu chứa trong 

thùng kín, có nắp đậy, dán nhãn chủng loại, mã chất thải, đảm bảo không tràn đổ ra 

ngoài và bố trí rãnh thu gom chống chảy tràn bao quanh khu vực lƣu chứa CTNH dạng 

lỏng. Thùng chứa đặt tại kho lƣu chứa chất thải nguy hại diện tích 12 m
2
.  

- Kết cấu kho chứa chất thải nguy hại (Diện tích 12 m
2
): Nền chống thấm (nền bê 

tông), vách và mái lợp tole, bên ngoài có dán nhãn cảnh báo chất thải nguy hại. Bên 

trong kho chứa chất thải nguy hại đƣợc phân chia thành các ngăn chứa, trang bị thiết 

bị phòng cháy chữa cháy, bố trí vật liệu hấp thụ (nhƣ cát khô hoặc mùn cƣa) và xẻng 

để sử dụng trong trƣờng hợp rò rỉ, rơi vãi, đổ tràn CTNH ở thể lỏng. 

- Chủ cơ sở sẽ hợp đồng với đơn vị có chức năng đến thu gom và vận chuyển, xử 

lý theo đúng quy định định kỳ 01 năm/lần và bố trí 01 cán bộ chuyên trách thực hiện 

theo dõi, kiểm tra công tác thu gom quản lý chất thải nguy hại và lập sổ chuyển giao 

xử lý ghi nhận cụ thể về loại chất thải, khối lƣợng để có số liệu báo cáo định kỳ về đơn 

vị chức năng. 
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Hình 3.9. Kho chứa CTNH 

5. Công trình, biện pháp giảm thiểu tiếng ồn, độ rung 

Nguồn phát sinh: Tiếng ồn, độ rung từ máy phát điện dự phòng, cụm máy thổi 

khí của hệ thống xử lý nƣớc thải và từ các phƣơng tiện giao thông di chuyển ra vào cơ 

sở. 

Biện pháp giảm thiểu tiếng ồn:  

- Đối với máy phát điện dự phòng: Vị trí cơ sở tại trung tâm phƣờng Châu Đốc 

nên đƣợc đảm bảo cung cấp điện ổn định cho hoạt động, chỉ ngắt điện khi thực hiện 

bảo dƣỡng, kiểm tra định kỳ và đƣợc thông báo trƣớc với thời gian mất điện không lâu 

(thông thƣờng không quá 12 giờ), do đó việc sử dụng máy phát điện là rất ít. Tuy 

nhiên, để đảm bảo không gây tiếng ồn quá lớn khi vận hành máy phát điện, đơn vị vận 

hành sẽ thực hiện các biện pháp sau:  

+ Định kỳ kiểm tra, bôi trơn và bảo dƣỡng máy móc, thiết bị; 

+ Bố trí máy phát điện tại khu vực riêng biệt có diện tích 12 m
2
, cách xa tòa nhà 

trung tâm, khu vực lƣu chứa có mái che, tƣờng bao bọc. 

- Đối với cụm máy thổi khí của HTXLNT: hệ thống đƣợc xây dựng kín có nắp 

đậy và hệ thống đƣợc lắp đặt âm phía dƣới mặt đất tại khu vực riêng biệt nên không 

ảnh hƣởng nhiều đến lƣợng khách ra vào và dân cƣ xung quanh. Tuy nhiên cơ sở vẫn 

có một số biện pháp giảm thiểu tiếng ồn nhƣ sau: 

+ Lựa chọn máy thổi khí có xuất xứ rõ ràng, công suất phù hợp với nhu cầu vận 

hành, ƣu tiên các dòng máy ít ồn, hiệu suất cao, đƣợc nhà sản xuất công bố mức ồn đạt 

tiêu chuẩn cho phép; 
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+ Vận hành máy thổi khí theo đúng quy trình kỹ thuật, tránh chạy quá tải gây gia 

tăng tiếng ồn; 

+ Định kỳ kiểm tra tình trạng hoạt động của động cơ. 

- Đối với tiếng ồn từ phƣơng tiện giao thông: 

+ Xe ra vào yêu cầu di chuyển với tốc độ chậm, đúng làn đƣờng quy định; 

+ Trong khung giờ từ 21h đêm đến 6h sáng hôm sau các phƣơng tiện ra vào bến 

không sử dụng còi trong khung giờ này; 

+ Cấm các phƣơng tiện sử dụng còi trong khu vực sân đỗ và đón, trả khách; 

+ Trồng cây xanh xung quanh cơ sở; 

+ Xây dựng tƣờng cao ráo, kín để hạn chế tiếng ồn phát ra xung quanh; 

+ Thƣờng xuyên kiểm tra và bảo trì các phƣơng tiện vận chuyển, đảm bảo tình 

trạng kỹ thuật tốt.  

Các biện pháp trên nhằm đáp ứng đƣợc mức ồn theo quy chuẩn QCVN 

26:2025/BNNMT. 

Biện pháp giảm thiểu độ rung:  

- Bố trí máy phát điện trong phòng kỹ thuật riêng, có kết cấu nền móng vững 

chắc, đảm bảo khả năng chịu lực và hạn chế lan truyền rung động ra xung quanh; 

- Chỉ vận hành máy phát điện khi cần thiết (mất điện lƣới), tránh chạy không tải 

kéo dài; 

- Quy định tốc độ tối đa của các phƣơng tiện khi lƣu thông trong khuôn viên bến 

xe để giảm rung động; 

- Định kỳ kiểm tra độ mài mòn của chi tiết động cơ, thay thế dầu bôi trơn. 

Các biện pháp trên nhằm đáp ứng đƣợc độ rung theo quy chuẩn QCVN 

27:2025/BNNMT. 

6. Phƣơng án phòng ngừa, ứng phó sự cố môi trƣờng  

6.1. Phƣơng án phòng ngừa, ứng phó sự cố hệ thống xử lý nƣớc thải trong quá 

trình vận hành thử nghiệm và trong quá trình hoạt động 

- Đào tạo nhân lực để vận hành HTXLNT theo hƣớng dẫn của nhà cung cấp thiết 

bị; 

- Xây dựng chƣơng trình vận hành nghiêm ngặt và vận hành HTXLNT theo đúng 

quy định; 

- Thƣờng xuyên bảo dƣỡng máy móc, thay thế thiết bị nếu có xuống cấp hoặc hƣ 

hỏng; 

- Quan trắc chất lƣợng chất thải đầu ra của HTXLNT định kỳ theo đúng quy 

định; 

- Trong trƣờng hợp HTXLNT gặp sự cố sẽ tiến hành dừng hoạt động hệ thống và 

khắc phục sửa chữa ngay, giảm tối đa sự ảnh hƣởng tới môi trƣờng.  

* Quy trình, biện pháp phòng ngừa, ứng phó sự cố: 

- Bƣớc 1: Phát hiện sự cố, nhanh chóng chặn cửa xả nƣớc thải sau xử lý.  
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- Bƣớc 2: Ngừng hoạt động của HTXLNT, kiểm tra toàn bộ hệ thống, kịp thời 

phát hiện các công đoạn xử lý không đƣợc vận hành đúng quy trình.  

- Bƣớc 3: Kiểm tra và tìm hiểu nguyên nhân dẫn đến tình trạng nƣớc thải sau xử 

lý không đạt yêu cầu theo quy định, cần nhanh chóng khắc phục sự cố để sớm nhất có 

thể đƣa HTXLNT đi vào hoạt động trở lại.  

- Bƣớc 4: Trƣờng hợp không thể khắc phục ngay trong vòng 7 ngày, cần có kế 

hoạch tích nƣớc thải tại chỗ, hoặc có phƣơng án nhằm hạn chế phát sinh nƣớc thải tạm 

thời.  

- Bƣớc 5: HTXLNT chỉ đƣợc vận hành trở lại khi đảm bảo đầy đủ các yêu cầu về 

kỹ thuật, đảm bảo có thể xử lý nƣớc thải đạt tiêu chuẩn theo quy định.  

6.2. Phƣơng án phòng ngừa, ứng phó sự cố môi trƣờng đối với bụi, khí thải trong 

quá trình vận hành thử nghiệm và trong quá trình hoạt động 

 Không có. 

6.3. Phƣơng án phòng ngừa, ứng phó sự cố tràn dầu và các công trình phòng 

ngừa, ứng phó sự cố môi trƣờng khác 

Không có. 

6.4. Biện pháp phòng ngừa, ứng phó sự cố môi trƣờng khác 

6.4.1. Biện pháp phòng ngừa và ứng phó sự cố cháy nổ 

- Thực hiện nghiêm ngặt các quy định, cần áp dụng đồng bộ các biện pháp về kỹ 

thuật, tổ chức huấn luyện, tuyên truyền cho các đơn vị vận tải tại bến; 

- Các nguyên liệu dễ cháy sẽ đƣợc bố trí tại những khu vực an toàn, cách ly riêng 

biệt, tránh xa các nguồn có khả năng bắt lửa; 

- Treo bảng cấm lửa, lắp đặt các thiết bị phòng cháy chữa cháy và thƣờng xuyên 

kiểm tra các khu vực có nguy cơ cao xảy ra cháy nổ. Cơ sở đã bố trí thiết bị phòng 

cháy chữa cháy đặt tại kho chứa có diện tích 12 m
2
; 

- Tăng cƣờng các hoạt động phổ biến, giáo dục cho các thành viên tham gia hoạt 

động về công tác an toàn lao động và ngăn ngừa sự cố cháy nổ,… 

- Hợp tác với cơ quan phòng cháy chữa cháy của địa phƣơng tổ chức phổ biến 

các nguyên tắc, quy định và tập huấn về phòng cháy chữa cháy cho công nhân viên. 

6.4.2. Biện pháp phòng ngừa và ứng phó sự cố rò rỉ hóa chất  

- Các loại hóa chất đƣợc vận chuyển đến HTXLNT bằng các phƣơng tiện chuyên 

dụng do nhà cung cấp đƣa đến; 

- Sắp xếp bố trí hóa chất trong phòng điều hành đảm bảo an toàn theo đúng quy 

định; 

- Tuân thủ nghiêm ngặt quy trình lƣu trữ và sử dụng các loại hóa chất theo hƣớng 

dẫn của nhà sản xuất; 

- Nhân viên vận hành HTXLNT đƣợc hƣớng dẫn các biện pháp an toàn khi tiếp 

xúc với hóa chất; 

- Khi làm việc với hóa chất, nhân viên vận hành phải mang các dụng cụ an toàn 

cá nhân nhƣ khẩu trang, kính, găng tay,…; 
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- Bố trí các dụng cụ sơ cấp cứu nhƣ dụng cụ rửa mắt,... đặt tại vị trí lƣu trữ và sử 

dụng hóa chất; 

- Ngoài ra, Chủ cơ sở sẽ xây dựng Bảng nội quy về an toàn hóa chất đặt tại 

phòng điều hành HTXLNT. 

6.4.3. Biện pháp phòng ngừa và ứng phó sự cố, rủi ro từ tai nạn giao thông 

- Quy hoạch phân luồng tuyến giao thông nội bộ hợp lý, tách riêng khu vực xe ra 

và vào tại 02 cổng, vị trí đón trả khách và bãi đỗ; 

- Bố trí đầy đủ biển hƣớng dẫn giao thông, gờ giảm tốc tại các vị trí giao cắt; 

- Quy định tốc độ tối đa của phƣơng tiện trong bến; 

- Bố trí nhân viên điều tiết giao thông vào giờ cao điểm; 

- Lắp đặt hệ thống chiếu sáng và camera giám sát tại các khu vực trọng điểm; 

- Thƣờng xuyên tuyên truyền nhắc nhở tài xế ý thức điều khiển phƣơng tiện giao 

thông không đƣợc uống rƣợu bia để tránh gây tai nạn; 

- Tuyên truyền, giáo dục nhân viên thực hiện tốt các quy định về an toàn giao 

thông. 

6.4.4. Biện pháp phòng ngừa và ứng phó sự cố liên quan đến các đƣờng ống dẫn 

nƣớc thải 

- Đối với việc xây dựng, thiết kế và lắp đặt đƣờng ống dẫn nƣớc thải: 

+ Đƣờng ống nƣớc phải có đƣờng kính đủ lớn, đảm bảo lƣu lƣợng nƣớc đƣợc xả 

ra nhanh chóng và không bị tắc; 

+ Sử dụng vật liệu ống nƣớc chất lƣợng cao: Vật liệu đƣợc sử dụng để thiết kế 

đƣờng ống thoát nƣớc phải đảm bảo độ bền cao, chống lại sự mài mòn, ăn mòn, va 

đập, nhiệt độ cao;  

+ Thiết kế đƣờng thoát nƣớc đúng cách về vị trí và góc độ: Đƣờng ống thoát 

nƣớc phải đƣợc thiết kế với vị trí và góc độ phù hợp, đảm bảo sự thông thoáng và hiệu 

quả cho hệ thống.  

- Phƣơng án phòng ngừa, ứng phó sự cố: 

+ Thƣờng xuyên kiểm tra và bảo trì những mối nối, van khoá trên hệ thống 

đƣờng ống dẫn; 

+ Đảm bảo không có bất kỳ công trình nào đƣợc xây dựng trên đƣờng ống thoát 

nƣớc; 

+ Thƣờng xuyên kiểm tra hệ thống cấp thoát nƣớc trong và ngoài công trình 

nhằm phát hiện kịp thời sự cố rò rỉ để khắc phục ngay; 

+ Tiến hành nạo vét hệ thống cống rãnh định kỳ 01 năm/lần. 

7. Công trình, biện pháp bảo vệ môi trƣờng khác (nếu có) 

Không có. 

8. Các nội dung thay đổi so với quyết định phê duyệt kết quả thẩm định báo cáo 

đánh giá tác động môi trƣờng 

Các nội dung thay đổi của cơ sở so với quyết định phê duyệt báo cáo đánh giá tác 

động môi trƣờng (Quyết định số 103/QĐ-STNMT-CCBVMT ngày 26/5/2009 của Sở 
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Tài nguyên và Môi trường tỉnh An Giang về việc phê duyệt báo cáo đánh giá tác động 

môi trường dự án Đầu tư Bến xe mới Châu Đốc và Công văn số 119/STNMT-MT ngày 

11/01/2021 của Sở Tài nguyên và Môi trường tỉnh An Giang về việc ý kiến thay đổi 

một số nội dung trong báo cáo đánh giá tác động môi trường của dự án đầu tư Bến xe 

mới Châu Đốc) đƣợc trình bày trong bảng sau: 

8.1. Công suất hoạt động 

Bảng 3.10. So sánh sự thay đổi về công suất 

STT Hạng mục 
Công suất theo ĐTM 

đã đƣợc phê duyệt 

Công suất theo báo 

cáo đề xuất cấp 

GPMT 

Mức độ 

1 Hành khách 4.212 ngƣời/ngày 3.986 ngƣời/ngày 
Giảm không 

đáng kể 

2 Cán bộ và nhân viên 40 32 ngƣời/ngày Giảm 

3 
Tài xế và bảo vệ lƣu 

trú tại nhà nghỉ 
- 56 ngƣời/ngày Bổ sung 

4 Căn tin - 40 khách/ngày Bổ sung 

5 Rửa xe 30 xe/ngày 10 xe/ngày Giảm 

  

* Lý do thay đổi: 

Sự thay đổi về công suất hoạt động của cơ sở so với ĐTM đã đƣợc phê duyệt 

xuất phát từ việc điều chỉnh phƣơng án tổ chức, khai thác và vận hành bến xe theo tình 

hình thực tế. Cụ thể, lƣu lƣợng hành khách và số lƣợng cán bộ, nhân viên giảm so với 

dự báo ban đầu do nhu cầu đi lại thực tế thấp hơn so với số liệu dự kiến thể hiện tại 

ĐTM, đồng thời cơ sở đã tối ƣu hóa công tác quản lý, tinh giản nhân sự. Việc bổ sung 

đối tƣợng tài xế và bảo vệ lƣu trú tại nhà nghỉ cũng nhƣ hoạt động căn tin nhằm đáp 

ứng nhu cầu thực tế phát sinh trong quá trình vận hành, đảm bảo điều kiện sinh hoạt và 

phục vụ tại bến xe. Đối với hoạt động rửa xe, công suất đƣợc điều chỉnh giảm phù hợp 

với tần suất sử dụng thực tế và định hƣớng tiết kiệm tài nguyên nƣớc. 

8.2. Các hạng mục công trình  

Bảng 3.11. So sánh sự thay đổi các hạng mục công trình của cơ sở 

STT Hạng mục 

Diện tích 

theo ĐTM 

(m
2
) 

Diện tích theo 

thực tế (m
2
) 

Lý do thay đổi 

1 
Nhà điều hành 

trung tâm 
4.605,5 4.605,5 - 

2 
Nhà nghỉ tài xế và 

bảo vệ 
955 482 

Do điều chỉnh phƣơng án sử 

dụng đất, chuyển đổi một 

phần diện tích nhà nghỉ sang 
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STT Hạng mục 

Diện tích 

theo ĐTM 

(m
2
) 

Diện tích theo 

thực tế (m
2
) 

Lý do thay đổi 

chức năng nhà giữ xe nhằm 

đáp ứng nhu cầu thực tế phát 

sinh. 

3 Căn tin 485 485 - 

3.1 Căn tin 1 - 260 - 

3.2 Căn tin 2 - 225 - 

4 
Văn phòng điều 

động xe 
63 63 - 

5 Cầu rửa xe 70 176,6 

Tăng từ 02 cầu rửa xe (theo 

ĐTM) lên 03 cầu rửa xe 

nhằm đáp ứng tần suất rửa xe 

thực tế, giảm ùn ứ phƣơng 

tiện trong giờ cao điểm. 

6 Nhà giữ xe - 176,1 

Bổ sung nhà giữ xe để đáp 

ứng nhu cầu gửi xe máy dài 

ngày của hành khách và nhân 

viên, phù hợp với tình hình 

khai thác thực tế của bến xe. 

7 Bãi đậu xe 10.000 10.000 - 

8 Phòng bảo vệ 60 60 - 

8.1 Phòng bảo vệ 1 - 22,5 - 

8.2 Phòng bảo vệ 2 - 22,5 - 

8.3 Phòng bảo vệ 3 - 15 - 

9 

Quầy bán vé 

(Công ty Thiên 

Thiên Hƣơng thuê) 

- 37,8 

Phù hợp với nhu cầu phục vụ 

hành khách và tổ chức bán vé 

theo thực tế khai thác. 

10 
Nhà vệ sinh công 

cộng 
125 128,6 

Bố trí cụ thể theo hiện trạng 

sử dụng, đảm bảo phục vụ 

đầy đủ cho hành khách và 

nhân viên. 

10.1 NVS 1 - 72,2 - 

10.2 NVS 2 - 56,4 - 

11 
Cổng kiểm tra xe 

vào bến 
160 160 - 

12 
Cổng kiểm tra xe 

xuất bến 
160 160 - 

13 
Kho chứa thiết bị 

PCCC, máy phát 
12 12 - 



Giấy phép môi trường cơ sở “Bến xe khách Châu Đốc” 

Chủ cơ sở: Bến xe khách Châu Đốc                                                                              Trang  52 

STT Hạng mục 

Diện tích 

theo ĐTM 

(m
2
) 

Diện tích theo 

thực tế (m
2
) 

Lý do thay đổi 

điện 

14 
Kho chứa chất thải 

nguy hại 
52 12 

Kho chứa CTNH cũ đã 

xuống cấp, không còn đáp 

ứng yêu cầu kỹ thuật và an 

toàn môi trƣờng. Chủ cơ sở 

đã tiến hành xây mới kho 

chứa CTNH và di dời đến vị 

trí phù hợp hơn, đảm bảo yêu 

cầu về kết cấu, chống thấm 

và thuận tiện cho công tác 

quản lý CTNH theo quy định 

hiện hành. 

15 
Phòng điều hành 

HTXLNT 
24 24 - 

16 
Hệ thống xử lý 

nƣớc thải 
80 107,5 

Hệ thống xử lý nƣớc thải 

hiện hữu đã xuống cấp, hiệu 

quả xử lý không còn ổn định; 

chủ cơ sở đã tiến hành nâng 

cấp, cải tạo và thay đổi công 

nghệ xử lý nhằm phù hợp với 

điều kiện vận hành thực tế và 

đảm bảo nƣớc thải sau xử lý 

đạt quy chuẩn môi trƣờng 

theo quy định. 

17 Bồn hoa cây xanh 500 500 - 

18 
Đƣờng giao thông 

nội bộ 
10.383 10.584,4 

Thay đổi không đáng kể, phù 

hợp với quy hoạch tổng thể 

của cơ sở. 

Tổng cộng 27.774,5 27.774,5 - 

 

8.3. Công trình thu gom, xử lý nƣớc thải 

* Theo ĐTM: 

- Công trình thu gom nƣớc thải: Ống nhựa PVC 200. 

- Công trình xử lý nƣớc thải: Hệ thống xử lý nƣớc thải công suất 50 m
3
/ngày.đêm 

với quy trình công nghệ xử lý nhƣ sau: 
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* Theo báo cáo đề xuất cấp GPMT: Cơ sở đã tiến hành tách riêng hệ thống thu 

gom nƣớc mƣa và hệ thống thu gom nƣớc thải, trong đó, công trình thu gom nƣớc thải 

đƣợc thiết kế và thi công độc lập, đảm bảo thu gom toàn bộ lƣợng nƣớc thải phát sinh 

tại cơ sở. Đồng thời, Bến xe đã thực hiện cải tạo, nâng cấp hệ thống xử lý nƣớc thải 

công suất 50 m
3
/ngày.đêm. 

Nƣớc thải sinh hoạt 

Nƣớc rửa xe 

Bể thu nƣớc thải 

Bể cân bằng 

Bể xử lý sinh học 

Bể khử trùng 

Bể chứa trung gian 

Bể lắng lamella 

Bể thu bùn 

Bể lắng 

Nƣớc thải sau xử lý đạt QCVN 40:2011/BTNMT (Cột A) đấu nối thoát 

vào cống chung của khu vực 

Thiết bị lọc áp lực 

Bể lắng cát và tách dầu mỡ 

Bể phân hủy bùn 
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- Công trình thu gom nƣớc thải: Sử dụng ống uPVC D160 dày 4.7mm, uPVC 

D160 dày 6.2mm, uPVC D225 dày 6.6mm kết hợp mƣơng B300 thu nƣớc thải tại dãy 

nhà nghỉ và mƣơng BTCT thu nƣớc thải tại cầu rửa xe.  

- Công trình xử lý nƣớc thải: Hệ thống xử lý nƣớc thải công suất 50 m
3
/ngày.đêm 

với công nghệ thay đổi nhƣ sau: 

Bể Aerotank 2 

Cấp khí 

Bùn dƣ 

Dung dịch 

khử trùng 

Nƣớc thải sinh hoạt 

(NT đen, NT xám) 

Nƣớc rửa xe 

Bể tự hoại 

Ngăn gom 

Bể điều hòa 

Bể Anoxic 

Mƣơng thu nƣớc rửa xe  

Bể chứa 

Lọc áp lực 

Bể lắng lamella 

Cấp khí 

Xe hút 

bùn 

Bùn 

tuần 

hoàn 

Bể thu bùn 

Bể Aerotank 1 

Cấp khí 

Nƣớc thải sau xử lý đạt QCVN 14:2025/BTNMT (Cột A, Bảng 2) đấu 

nối thoát vào cống chung qua đƣờng ống uPVC D90 

Bể khử trùng 

Bể tách dầu 

Bể chứa bùn 
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* Lý do thay đổi:  

Việc thay đổi công nghệ xử lý nƣớc thải đƣợc thực hiện do hệ thống xử lý nƣớc 

thải hiện hữu đã xuống cấp, hiệu quả xử lý không còn ổn định, khó đáp ứng yêu cầu về 

chất lƣợng nƣớc thải theo quy chuẩn môi trƣờng hiện hành. Bên cạnh đó, trong quá 

trình vận hành thực tế, thành phần và lƣu lƣợng nƣớc thải phát sinh có sự biến động, 

đặc biệt là sự khác biệt giữa nƣớc thải sinh hoạt và nƣớc thải rửa xe, đòi hỏi phải bổ 

sung các công đoạn xử lý phù hợp với từng loại nƣớc thải. Do đó, cơ sở đã tiến hành 

cải tạo, nâng cấp và thay đổi công nghệ xử lý, bổ sung công đoạn xử lý thiếu khí nhằm 

xử lý hợp chất nito và một phần photpho trong nƣớc thải. Việc thay đổi công nghệ 

giúp hệ thống vận hành ổn định hơn, kiểm soát tốt mùi, bùn thải và không làm gia tăng 

tác động môi trƣờng so với phƣơng án đã đƣợc phê duyệt trong ĐTM. 

Bên cạnh đó, việc thay đổi quy chuẩn đầu ra của hệ thống xử lý nƣớc thải đƣợc 

thực hiện nhằm cập nhật và tuân thủ các quy định pháp luật hiện hành về bảo vệ môi 

trƣờng. Trƣớc đây, nƣớc thải sau xử lý áp dụng theo QCVN 40:2011/BTNMT – Quy 

chuẩn kỹ thuật Quốc gia về nƣớc thải công nghiệp (Cột A), tuy nhiên, nƣớc thải phát 

sinh thực tế tại cơ sở chủ yếu là nƣớc thải sinh hoạt và nƣớc thải rửa xe, phù hợp và 

đáp ứng QCVN 14:2025/BTNMT – Quy chuẩn kỹ thuật Quốc gia về nƣớc thải sinh 

hoạt và nƣớc thải đô thị, khu dân cƣ tập trung (Cột A, Bảng 2). Việc điều chỉnh quy 

chuẩn đầu ra không làm giảm yêu cầu bảo vệ môi trƣờng mà ngƣợc lại, góp phần đảm 

bảo nƣớc thải sau xử lý đáp ứng đầy đủ yêu cầu kỹ thuật, phù hợp với điều kiện tiếp 

nhận và định hƣớng quản lý môi trƣờng. 

8.4. Chƣơng trình quan trắc môi trƣờng 

* Chương trình giám sát môi trường theo ĐTM: 

a. Giám sát không khí bên trong khu vực bến xe: 

- Thông số giám sát: Tiếng ồn, tổng bụi lơ lửng, NO2, SO2, CO. 

- Vị trí giám sát: Trung tâm khu vực bến xe (01 mẫu). 

- Tần suất giám sát: 06 tháng/lần. 

- Quy chuẩn so sánh: 

+ QCVN 05:2013/BTNMT – Quy chuẩn kỹ thuật quốc gia về chất lƣợng không 

khí xung quanh. 

+ QCVN 26:2010/BTNMT – Quy chuẩn kỹ thuật quốc gia về tiếng ồn. 

b. Giám sát nước thải: 

- Thông số quan trắc: Lƣu lƣợng, pH, BOD5, COD, chất rắn lơ lửng, Amoni 

(tính theo Nitơ), Tổng Photpho (tính theo P), Coliform. 

- Vị trí giám sát: 01 vị trí. 

+ Nƣớc thải đầu ra hệ thống xử lý nƣớc thải.  

- Tần suất: 03 tháng/lần 

- Quy chuẩn so sánh: QCVN 40:2011/BTNMT – Quy chuẩn kỹ thuật quốc gia về 

nƣớc thải công nghiệp (Cột A). 

* Chương trình giám sát môi trường theo đề xuất trong báo cáo GPMT: 
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Thực hiện quan trắc nƣớc thải định kỳ theo các thông số của QCVN 

14:2025/BTNMT – Quy chuẩn kỹ thuật quốc gia về nƣớc thải sinh hoạt và nƣớc thải 

đô thị, khu dân cƣ tập trung (Cột A, Bảng 2) nhƣ sau: 

- Số lƣợng mẫu: 02 mẫu. 

- Vị trí quan trắc:  

+ 01 điểm tại bể thu gom; 

+ 01 điểm tại bể khử trùng. 

- Thông số quan trắc: pH, TSS, BOD5 ở 20
o
C, COD, Amoni (NH4

+
) tính theo N, 

Tổng Nitơ (T-N), Tổng Photpho (T-P) với nguồn tiếp nhận là hồ, Sunfua(S
2-

), Dầu mỡ 

động thực vật, Tổng Coliforms, Chất hoạt động bề mặt anion. 

- Tần suất quan trắc: 06 tháng/01 lần. 

- Quy chuẩn so sánh: QCVN 14:2025/BTNMT – Quy chuẩn kỹ thuật quốc gia về 

nƣớc thải sinh hoạt và nƣớc thải đô thị, khu dân cƣ tập trung (Cột A, Bảng 2). 

9. Các nội dung thay đổi so với giấy phép môi trƣờng đã đƣợc cấp 

Không có. 

10. Kế hoạch, tiến độ, kết quả thực hiện phƣơng án cải tạo, phục hồi môi trƣờng, 

phƣơng án bồi hoàn đa dạng sinh học 

Do cơ sở không thuộc loại hình các cơ sở khai thác khoáng sản nên không thực 

hiện nội dung này. 
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Chƣơng IV 

NỘI DUNG ĐỀ NGHỊ CẤP GIẤY PHÉP MÔI TRƢỜNG 

 

1. Nội dung đề nghị cấp phép đối với nƣớc thải 

1.1. Nguồn phát sinh nƣớc thải 

- Nguồn số 01: Nƣớc thải sinh hoạt (nƣớc thải đen, nƣớc thải xám) từ các khu 

NVS tại nhà điều hành trung tâm, NVS 1, NVS 2, nhà nghỉ tài xế và bảo vệ;  

- Nguồn số 02: Nƣớc thải bếp ăn phát sinh từ hoạt động chế biến thức ăn tại căn 

tin; 

- Nguồn số 03: Nƣớc thải rửa xe từ cầu rửa xe. 

1.2. Dòng nƣớc thải 

Số lƣợng dòng nƣớc thải đề nghị cấp phép: 01 dòng nƣớc thải sau xử lý đạt 

QCVN 14:2025/BTNMT - Quy chuẩn kỹ thuật quốc gia về nƣớc thải sinh hoạt và nƣớc 

thải đô thị, khu dân cƣ tập trung (Cột A Bảng 2) đƣợc xả ra cống thoát nƣớc chung 

BTCT Ø800 phía trƣớc cơ sở. 

1.3. Lƣu lƣợng xả nƣớc thải tối đa: 

Lƣu lƣợng xả thải tối đa là 50 m
3
/ngày.đêm, tƣơng đƣơng 2,08 m

3
/giờ.  

1.4. Các chất ô nhiễm và giá trị giới hạn của các chất ô nhiễm theo dòng nƣớc thải 

Chất lƣợng nƣớc thải trƣớc khi xả vào nguồn nƣớc tiếp nhận phải bảo đảm đáp 

ứng yêu cầu về bảo vệ môi trƣờng và Quy chuẩn kỹ thuật môi trƣờng đối với nƣớc thải 

(QCVN 14:2025/BTNMT– Quy chuẩn kỹ thuật quốc gia về nƣớc thải sinh hoạt và nƣớc 

thải đô thị, khu dân cƣ tập trung (Cột A Bảng 2)). 

Bảng 4.1. Giới hạn thông số và nồng độ chất ô nhiễm chính đề nghị cấp phép nƣớc thải 

STT Thông số Đơn vị 
Giá trị giới hạn cho phép 

(Cột A, Bảng 2) 

1 pH - 5 - 9 

2 
Nhu cầu ôxy sinh hóa (BOD5 ở 

20
o
C) 

mg/l  30 

3 Nhu cầu ôxy hóa học (COD) mg/l  80 

4 Tổng chất rắn lơ lửng (TSS) mg/l  50 

5 Amoni (N-NH4
+
), tính theo N mg/l  6,0 

6 Tổng Nito (T-N) mg/l  25 

7 
Tổng Phốt pho (T-P) – Nguồn 

nƣớc tiếp nhận khác 
mg/l  4,0 
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STT Thông số Đơn vị 
Giá trị giới hạn cho phép 

(Cột A, Bảng 2) 

8 Tổng Coliform 
MPN hoặc 

CFU/100ml 
 3.000 

9 Sunfua (S
2-

) mg/l  0,2 

10 Dầu mỡ động thực vật mg/l  10 

11 Chất hoạt động bề mặt anion mg/l  3,0 

1.5. Vị trí, phƣơng thức xả nƣớc thải và nguồn tiếp nhận nƣớc thải 

- Vị trí đấu nối nƣớc thải: Cống chung BTCT Ø800 trên đƣờng N1 – tuyến tránh 

Châu Đốc, thuộc khóm Hòa Bình, phƣờng Châu Đốc, tỉnh An Giang. 

- Tọa độ vị trí đấu nối: X = 1182709; Y = 542035 (Theo hệ tọa độ VN 2000, kinh 

độ 104
o
45’, múi chiếu 3

o
). 

- Phƣơng thức xả nƣớc thải: Tự chảy. 

- Nƣớc thải sau xử lý đạt QCVN 14:2025/BTNMT – Quy chuẩn kỹ thuật quốc gia 

về nƣớc thải sinh hoạt và nƣớc thải đô thị, khu dân cƣ tập trung (Cột A Bảng 2) sẽ đấu 

nối thoát ra cống chung BTCT Ø800 phía trƣớc cơ sở bằng tuyến ống uPVC D90, 

chiều dài khoảng 35 m. 

- Nguồn tiếp nhận nƣớc thải: Cống chung BTCT Ø800 phía trƣớc cơ sở, L = 490 

m. 

2. Nội dung đề nghị cấp phép đối với khí thải 

Không có. 

3. Nội dung đề nghị cấp phép đối với tiếng ồn, rung 

3.1. Nguồn phát sinh tiếng ồn, rung 

- Nguồn số 01: Máy phát điện dự phòng công suất 9,0 kW  11,25 kVA. 

- Nguồn số 02: Khu vực hệ thống xử lý nƣớc thải công suất 50 m
3
/ngày.đêm. 

3.2. Vị trí phát sinh tiếng ồn, độ rung 

- Nguồn số 01: Tọa độ vị trí phát sinh: Tọa độ X: 1182792; Y: 542134 (Theo hệ 

tọa độ VN 2000, kinh tuyến trục 104
o
45’, múi chiếu 3

o
). 

- Nguồn số 02: Tọa độ vị trí phát sinh: Tọa độ X: 1182696; Y: 542039.8 (Theo 

hệ tọa độ VN 2000, kinh tuyến trục 104
o
45’, múi chiếu 3

o
). 

3.3 Giá trị giới hạn đối với tiếng ồn, độ rung 

Tiếng ồn, độ rung phải bảo đảm đáp ứng yêu cầu về bảo vệ môi trƣờng và các 

quy chuẩn kỹ thuật môi trƣờng QCVN 26:2025/BNNMT - Quy chuẩn kỹ thuật quốc 

gia về tiếng ồn; QCVN 27:2025/BNNMT - Quy chuẩn kỹ thuật quốc gia về độ rung, 

cụ thể nhƣ sau: 
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3.3.1. Tiếng ồn 

Căn cứ QCVN 26:2025/BNNMT (Bảng 3) tại khu vực bị ảnh hƣởng là khu dân 

cƣ (Khu vực B). 

Bảng 4.2. Thông số và giá trị giới hạn đối với tiếng ồn 

STT 

 
QCVN 26:2025/BNNMT 

Khu vực bị 

ảnh hƣởng 

Khu vực ảnh 

hƣởng 

Từ 6 giờ - trƣớc 

18 giờ (dBA) 

Từ 18 giờ - 

trƣớc 22 giờ 

(dBA) 

Từ 22 giờ - 

trƣớc 06 giờ 

(dBA) 

Tần suất 

quan trắc 

định kỳ 

1 

Khu vực B 

Máy phát điện 

dự phòng 9,0 kW 
55 - - - 

2 
HTXLNT 50 

m
3
/ngày.đêm 

55 50 45 - 

 

3.3.2 Độ rung 

Căn cứ QCVN 27:2025/BNNMT (Bảng 3) tại khu vực bị ảnh hƣởng là khu dân 

cƣ (Khu vực B). 

Bảng 4.3. Thông số và giá trị giới hạn đối với độ rung 

STT 

QCVN 27:2025/BNNMT 

Khu vực bị 

ảnh hƣởng 

Khu vực ảnh 

hƣởng 

Từ 6 giờ - trƣớc 

22 giờ (dB) 

Từ 22 giờ - trƣớc 

6 giờ (dB) 

Tần suất quan 

trắc định kỳ 

1 

Khu vực B 

Máy phát điện dự 

phòng 9,0 kW 
70 - - 

2 
HTXLNT 50 

m
3
/ngày.đêm 

70 65 - 

 

4. Nội dung đề nghị cấp giấy phép của cơ sở đầu tƣ thực hiện dịch vụ xử lý chất 

thải nguy hại 

Cơ sở không thực hiện dịch vụ xử lý chất thải nguy hại, nên báo cáo này không 

có đề nghị cấp giấy phép. 

5. Nội dung đề nghị cấp phép của cơ sở đầu tƣ có nhập khẩu phế liệu từ nƣớc 

ngoài làm nguyên liệu sản xuất 

Cơ sở không nhập khẩu phế liệu từ nƣớc ngoài, nên báo cáo này không có đề 

nghị cấp giấy phép. 
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CHƢƠNG V 

KẾT QUẢ HOẠT ĐỘNG VÀ TÌNH HÌNH THỰC HIỆN CÔNG TÁC 

BẢO VỆ MÔI TRƢỜNG CỦA CƠ SỞ 

1. Thông tin chung về tình hình thực hiện công tác bảo vệ môi trƣờng 

1.1. Tóm tắt tình hình tổ chức thực hiện các quy định của pháp luật về bảo vệ môi 

trƣờng, yêu cầu của cơ quan có thẩm quyền mà chủ cơ sở phải thực hiện 

Cơ sở Bến xe khách Châu Đốc tọa lạc tại khóm Hòa Bình, phƣờng Châu Đốc, 

tỉnh An Giang. Cơ sở hoạt động với loại hình chính là công trình giao thông. Cơ sở đã 

đƣợc Sở Tài nguyên và Môi trƣờng tỉnh An Giang (nay là Sở Nông nghiệp và Môi 

trƣờng) phê duyệt kết quả thẩm định báo cáo đánh giá tác động môi trƣờng tại Quyết 

định số 103/QĐ-STNMT-CCBVMT ngày 26/5/2009 của Sở Tài nguyên và Môi 

trƣờng tỉnh An Giang về việc phê duyệt báo cáo đánh giá tác động môi trƣờng dự án 

Đầu tƣ Bến xe mới Châu Đốc. Đến tháng 12/2020, Chủ cơ sở thực hiện điều chỉnh 

một số nội dung trong Báo cáo đánh giá tác động môi trƣờng đã đƣợc phê duyệt và 

đƣợc chấp thuận tại Công văn số 119/STNMT-MT ngày 11/01/2021 của Sở Tài 

nguyên và Môi trƣờng tỉnh An Giang về việc ý kiến thay đổi một số nội dung trong 

báo cáo đánh giá tác động môi trƣờng của dự án đầu tƣ Bến xe mới Châu Đốc. Trong 

quá trình vận hành, cơ sở đã tuân thủ và thực hiện đầy đủ các công tác bảo vệ môi 

trƣờng nhƣ: thực hiện chƣơng trình giám sát môi trƣờng và định kỳ hằng năm lập báo 

cáo công tác bảo vệ môi trƣờng gửi về Sở Tài nguyên và Môi trƣờng tỉnh An Giang 

(nay là Sở Nông nghiệp và Môi trƣờng tỉnh An Giang), ký hợp đồng thu gom rác thải 

sinh hoạt, bố trí kho chứa CTNH đúng theo quy định. 

1.2. Tóm tắt các vấn đề liên quan đến môi trƣờng của chủ cơ sở đã gửi cơ quan có 

thẩm quyền 

Trong quá trình hoạt động, Bến xe khách Châu Đốc còn tồn tại hạn chế về công 

tác bảo vệ môi trƣờng, cụ thể là chƣa đầu tƣ xây dựng hệ thống thu gom nƣớc thải rửa 

xe theo Kết luận thanh tra số 2782/KL-BTNMT ngày 30/5/2018 của Bộ Tài nguyên và 

Môi trƣờng. Thực hiện chỉ đạo của các cơ quan quản lý nhà nƣớc, năm 2024, Chủ cơ 

sở đã báo cáo và đề xuất phƣơng án khắc phục, trong đó đầu tƣ xây dựng hệ thống thu 

gom nƣớc thải và nâng cấp, cải tạo hệ thống xử lý nƣớc thải bằng nguồn kinh phí của 

đơn vị, rà soát hồ sơ thiết kế các hạng mục thoát nƣớc nhằm đảm bảo tuân thủ quy 

định pháp luật về bảo vệ môi trƣờng, thời gian thực hiện dự kiến giai đoạn 2024–2026. 

Nội dung cụ thể đƣợc Bến xe khách Châu Đốc trình bày tại Công văn số 253/BXKCĐ-

TCHC ngày 05/06/2024 gửi Sở Giao thông vận tải tỉnh An Giang v/v đề xuất đầu tƣ 

xây dựng hệ thống thu gom, xử lý nƣớc thải khắc phục kết luận số 2782/KL-BTNMT 

ngày 30/5/2018 của Bộ Tài nguyên và Môi trƣờng. 

2. Kết quả hoạt động của công trình xử lý nƣớc thải 
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Nƣớc thải sinh hoạt: Căn cứ Báo cáo công tác bảo vệ môi trƣờng của cơ sở năm 

2024 và 2025, lƣu lƣợng nƣớc thải phát sinh là: 

+ Năm 2024: lƣợng nƣớc thải sinh hoạt phát sinh khoảng 1,30 m
3
/ngày.đêm  

39 m
3
/tháng  468 m

3
/năm (Nguồn: Chủ cơ ở cung cấp, 2024). 

+ Năm 2025: lƣợng nƣớc thải sinh hoạt phát sinh khoảng 20,8 m
3
/ngày.đêm  

624 m
3
/tháng  7.592 m

3
/năm (Nguồn: Chủ cơ sở cung cấp, 2025); 

Nƣớc thải rửa xe: Căn cứ Báo cáo công tác bảo vệ môi trƣờng của cơ sở năm 

2024 và 2025, lƣu lƣợng nƣớc thải phát sinh là: 

+ Năm 2024: lƣợng nƣớc thải rửa xe phát sinh khoảng 0,2 m
3
/ngày.đêm  06 

m
3
/tháng  72 m

3
/năm (Nguồn: Chủ cơ sở cung cấp, 2024). 

+ Năm 2025: lƣợng nƣớc thải rửa xe phát sinh khoảng 11,97 m
3
/ngày.đêm  

359,1 m
3
/tháng  4.369,05 m

3
/năm (Nguồn: Chủ cơ sở cung cấp, 2025); 

Vậy tổng lƣu lƣợng nƣớc thải phát sinh trong năm 2024 là 1,5 m
3
/ngày.đêm; 

trong năm 2025 là 32,77 m
3
/ngày.đêm. Toàn bộ lƣợng nƣớc thải phát sinh sau khi 

đƣợc xử lý sở bộ qua bể tự hoại 03 ngăn và bể lắng cát, tách dầu mỡ sẽ dẫn về 

HTXLNT tập trung công suất 50 m
3
/ngày.đêm để xử lý đạt QCVN 40:2011/BTNMT 

(Cột A) trƣớc khi dẫn ra cống thoát nƣớc chung của khu vực.  
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 Kết quả quan trắc nƣớc thải định kỳ năm 2024 

Bảng 5.1. Kết quả quan trắc nƣớc thải năm 2024 

STT 
Tên điểm 

quan trắc 

Ký hiệu 

điểm quan 

trắc 

Thời gian 

quan trắc 

Thông số quan trắc 

pH SS COD BOD5 

Amoni 

(tính theo 

N) 

Tổng 

Photpho (tính 

theo P) 

Coliforms 
Lƣu lƣợng 

thải* 

- mg/L MPN/100mL m
3
/ngày.đêm 

1 

Đầu ra 

HTXLNT 

công suất 

50 m
3
/ngày 

đêm 

NT-BX 
Đợt 1 

(26/03/2024) 
7,12 18 28 18 

KPH 

(MDL = 

1,0 mg/L) 

1,20 

KPH  

(MDL = 3 

MPN/100mL) 

1,5 

NT-BXCĐ 
Đợt 2 

(18/06/2024) 
7,12 18 20 13 0,049 1,18 

KPH  

(MDL = 2 

MPN/100mL) 

1,5 

NT-BX 
Đợt 3 

(23/09/2024) 
7,25 24 30 20 

KPH 

(MDL = 

0,03 mg/L) 

0,636 
KPH  

(MDL = 2 

MPN/100mL) 

1,5 

NT-CĐ 
Đợt 4 

(02/12/2024) 
7,20 18 29 19 0,052 0,703 

KPH  

(MDL = 2 

MPN/100mL) 

1,5 

QCVN 40:2011/BTNMT (Cột A, Cmax) 6 - 9 50 75 30 5 4 3.000 -- 

(Nguồn: Trung tâm Quan trắc và Kỹ thuật tài nguyên môi trường, * Lưu lượng thải Chủ cơ sở cung cấp, năm 2024) 

Ghi chú: 

- KPH: Không phát hiện; 

- Dấu (-): Không quy định; 

- Dấu (--): Không có giá trị so sánh theo quy chuẩn. 
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Nhận xét: 

Từ kết quả quan trắc nƣớc thải qua 04 đợt quan trắc năm 2024 cho thấy: Tất cả thông số đánh giá chất lƣợng nƣớc thải sau xử lý gồm 

pH, chất rắn lơ lửng, COD, BOD5, Amoni (Tính theo N), tổng Photpho (Tính theo P) và Coliform đều có giá trị nằm trong giới hạn cho 

phép so với QCVN 40:2011/BTNMT (Cột A, Cmax). Lƣu lƣợng nƣớc thải của cơ sở là 1,5 m
3
/ngày.đêm với công suất HTXLNT là 50 

m
3
/ngày.đêm đảm bảo xử lý toàn bộ lƣợng nƣớc thải phát sinh tại cơ sở. 

Qua đó nhận thấy HTXLNT của bến xe hoạt động hiệu quả, Chủ cơ sở duy trì theo d i thƣờng xuyên quá trình vận hành HTXLNT 

của bến xe nhằm đảm bảo tất cả các thông số đều có giá trị nằm trong giới hạn cho phép so với quy chuẩn QCVN 40:2011/BTNMT (Cột A, 

Cmax) trƣớc khi xả thải vào nguồn tiếp nhận là cống chung của khu vực. 

 Kết quả quan trắc nƣớc thải định kỳ năm 2025 

Bảng 5.2. Kết quả quan trắc nƣớc thải năm 2025 

STT 
Tên điểm 

quan trắc 

Ký hiệu 

điểm quan 

trắc 

Thời gian 

quan trắc 

Thông số quan trắc 

pH SS COD BOD5 

Amoni 

(tính theo 

N) 

Tổng Photpho 

(tính theo P)* 
Coliforms 

Lƣu lƣợng 

thải* 

- mg/L MPN/100mL m
3
/ngày.đêm 

1 

Đầu ra 

HTXLNT 

công suất 

50 m
3
/ngày 

đêm 

NT-BXCĐ 
Đợt 1 

(18/02/2025) 
7,27 35 32 21 0,067 1,33 KPH 33 

NT-BXCĐ 
Đợt 2 

(21/05/2025) 
7,25 34 38 25 0,040 0,358 KPH 1,5 

25.7145.NT.

03 

Đợt 3 

(29/09/2025) 
7,18 KPH 40 13,1 KPH KPH KPH 1,5 

25.9376.NT.

03 

Đợt 4 

(17/12/2025) 
7,24 KPH < 9,6 < 3 KPH KPH KPH 1,5 
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STT 
Tên điểm 

quan trắc 

Ký hiệu 

điểm quan 

trắc 

Thời gian 

quan trắc 

Thông số quan trắc 

pH SS COD BOD5 

Amoni 

(tính theo 

N) 

Tổng Photpho 

(tính theo P)* 
Coliforms 

Lƣu lƣợng 

thải* 

- mg/L MPN/100mL m
3
/ngày.đêm 

QCVN 40:2011/BTNMT (Cột A, Cmax) 6 - 9 50 75 30 5 4 3.000 -- 

(Nguồn: Trung tâm Quan trắc và Kỹ thuật tài nguyên môi trường tỉnh An Giang, tháng 2 và tháng 5/2025;  Công ty CP Xây dựng và Môi trường Đại 

Phú, tháng 9 và tháng 12/2025; * Lưu lượng thải Chủ cơ sở cung cấp, năm 2025) 

Ghi chú: 

- KPH: Không phát hiện; 

- Dấu (-): Không quy định; 

- Dấu (--): Không có giá trị so sánh theo quy chuẩn. 

Nhận xét: 

Từ kết quả quan trắc nƣớc thải qua 04 đợt quan trắc năm 2025 cho thấy: Tất cả thông số đánh giá chất lƣợng nƣớc thải sau xử lý gồm 

pH, chất rắn lơ lửng, COD, BOD5, Amoni (Tính theo N), tổng Photpho (Tính theo P) và Coliform đều có giá trị nằm trong giới hạn cho 

phép so với QCVN 40:2011/BTNMT (Cột A, Cmax). 

Qua đó nhận thấy HTXLNT của bến xe hoạt động hiệu quả, Chủ cơ sở duy trì theo d i thƣờng xuyên quá trình vận hành HTXLNT 

của bến xe nhằm đảm bảo tất cả các thông số đều có giá trị nằm trong giới hạn cho phép so với quy chuẩn QCVN 40:2011/BTNMT (Cột A, 

Cmax) trƣớc khi xả thải vào nguồn tiếp nhận là cống chung khu vực. 
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Các thời điểm đã thực hiện duy tu, bảo dƣỡng, thay thế thiết bị của công 

trình: Trong quá trình vận hành bến xe, các hạng mục công trình kỹ thuật của hệ 

thống xử lý nƣớc thải đã đƣợc thực hiện duy tu, bảo dƣỡng và cải tạo theo từng giai 

đoạn nhằm đáp ứng yêu cầu vận hành thực tế và đảm bảo hiệu quả xử lý. Công trình 

HTXLNT đƣợc đầu tƣ xây dựng và đƣa vào vận hành từ giai đoạn đầu khai thác bến 

xe, trong quá trình sử dụng lâu dài, Chủ cơ sở đã tiến hành các đợt duy tu, bảo dƣỡng 

định kỳ đối với các hạng mục cơ khí – điện (bơm, máy thổi khí, đƣờng ống, tủ điện 

điều khiển,…) nhằm duy trì khả năng vận hành ổn định. Tuy nhiên, thiết bị của hệ 

thống đã có dấu hiệu xuống cấp do vận hành liên tục và hiệu suất xử lý không còn đáp 

ứng yêu cầu thiết kế ban đầu. Vì thế, năm 2024 - 2026, Chủ cơ sở đã tiến hành thực 

hiện nâng cấp, cải tạo hệ thống, thay đổi công nghệ xử lý nhằm nâng cao khả năng xử 

lý, đảm bảo vận hành ổn định, lâu dài trong điều kiện lƣu lƣợng nƣớc thải biến động 

theo từng thời điểm trong năm. 

Đánh giá chung về hiện trạng, hiệu quả, mức độ phù hợp, khả năng đáp ứng 

của công trình xử lý nƣớc thải:  

- Sau khi đƣợc cải tạo, HTXLNT đã đƣợc bổ sung, thay thế và nâng cấp các hạng 

mục, thiết bị chính, qua đó cải thiện rõ rệt hiệu quả xử lý nƣớc thải sinh hoạt phát sinh 

từ hoạt động của bến xe khách. Cụ thể: 

+ Việc thay thế các thiết bị cơ khí - điện đã khắc phục tình trạng thiết bị xuống 

cấp, hiệu suất thấp, đảm bảo các công đoạn xử lý diễn ra liên tục và ổn định; 

+ Hệ thống sau cải tạo đáp ứng tốt khả năng xử lý các thông số ô nhiễm đặc 

trƣng của nƣớc thải sinh hoạt nhƣ BOD₅, COD, TSS, N–NH₄⁺,… vốn phát sinh chủ 

yếu từ khu vực vệ sinh, rửa xe và các hoạt động dịch vụ trong bến xe; 

+ Quy trình xử lý đƣợc bổ sung đầy đủ các công đoạn cần thiết, giúp ổn định chất 

lƣợng nƣớc thải đầu ra, hạn chế nguy cơ vƣợt quy chuẩn khi lƣu lƣợng và tải lƣợng ô 

nhiễm biến động theo thời điểm trong ngày hoặc mùa cao điểm; 

- Công nghệ xử lý nƣớc thải đƣợc lựa chọn cho HTXLNT sau cải tạo phù hợp 

với điều kiện thực tế của Bến xe khách Châu Đốc, cụ thể: 

+ Việc cải tạo HTXLNT đƣợc thực hiện trên nền công trình hiện có, không phát 

sinh nhu cầu mở rộng diện tích lớn, phù hợp với quỹ đất và quy hoạch tổng thể của 

bến xe;  

+ Nƣớc thải phát sinh tại bến xe chủ yếu là nƣớc thải sinh hoạt, công nghệ xử lý 

nƣớc thải bổ sung thêm công đoạn xử lý sinh học thiếu khí là lựa chọn phù hợp, hiệu 

quả nhằm xử lý hợp chất nito và một phần photpho để chất lƣợng nƣớc đạt quy chuẩn 

cho phép; 

+ Công nghệ xử lý đơn giản, dễ vận hành, thuận lợi cho việc đào tạo nhân sự, 

kiểm soát và xử lý sự cố trong quá trình sử dụng. 

- Công trình xử lý nƣớc thải đáp ứng đƣợc các yêu cầu về môi trƣờng, cụ thể: 

+ HTXLNT sau cải tạo có khả năng đáp ứng quy chuẩn kỹ thuật môi trƣờng hiện 

hành là QCVN 14:2025/BTNMT (Cột A, Bảng 2) trƣớc khi xả ra nguồn tiếp nhận; 
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+ Công trình đƣợc thiết kế và cải tạo theo hƣớng vận hành ổn định lâu dài, có 

khả năng thích ứng với biến động lƣu lƣợng nƣớc thải trong quá trình khai thác bến xe; 

+ Hệ thống sau cải tạo, nâng cấp thuận lợi cho việc kiểm tra, giám sát định kỳ và 

kiểm soát chất lƣợng nƣớc thải trong suốt quá trình vận hành. 

3. Kết quả hoạt động của công trình xử lý bụi, khí thải 

Cơ sở không có công trình xử lý bụi, khí thải. Tuy nhiên trong quá trình hoạt 

động, Chủ cơ sở có thực hiện chƣơng trình giám sát môi trƣờng không khí bên trong 

khu vực bến xe theo Công văn số 116/CV-BXKCĐ ngày 25/12/2020 của Bến xe 

khách Châu Đốc và Công văn số 119/STNMT-MT ngày 11/01/2021 của Sở Tài 

nguyên và Môi trƣờng, cụ thể: 

 Kết quả quan trắc môi trƣờng không khí định kỳ 2024 

Bảng 5.3. Kết quả quan trắc không khí trung tâm khu vực bến xe đợt 2, 4 – 2024 

STT 
Tên điểm 

quan trắc 

Ký hiệu 

điểm 

quan 

trắc 

Thời gian 

quan trắc 

Thông số quan trắc 

Tiếng 

ồn 
TSP CO NO2 SO2 

dBA g/Nm
3
 

1 Trung tâm 

khu vực 

bến xe 

KK-

BXCĐ 

Đợt 2: Ngày 

18/06/2024 
68,9 79,8 7.810 78,9 90 

2 KK-CĐ 
Đợt 4: Ngày 

02/12/2024 
69,5 71,6 7.479 66,9 81,2 

QCVN 26:2010/BTNMT 70 - - - - 

QCVN 05:2023/BTNMT - 300 30.000 200 350 

(Nguồn: Trung tâm Quan trắc và Kỹ thuật tài nguyên môi trường, năm 2024) 

Ghi chú: 

- Dấu (-): không có giá trị so sánh theo quy chuẩn. 

Nhận xét: Từ kết quả quan trắc không khí trung tâm khu vực bến xe qua 02 đợt 

năm 2024 cho thấy: 

- Tiếng ồn tại vị trí trung tâm khu vực bến xe dao động từ 68,9 – 69,5 dBA, nằm 

trong giới hạn cho phép của QCVN 26:2010/BTNMT. 

- Các thông số còn lại gồm: Tổng bụi lơ lửng (TSP), CO, NO2 và SO2 đều có giá 

trị nằm trong giới hạn cho phép so với QCVN 05:2023/BTNMT. 

Qua đó nhận thấy các biện pháp giảm thiểu tiếng ồn, khí thải tại bến xe đang 

đƣợc thực hiện tốt. Chủ cơ sở sẽ tiếp tục duy trì các biện pháp ngăn ngừa, giảm thiểu 

nhằm đảm bảo hoạt động của bến xe không gây ảnh hƣởng đến chất lƣợng môi trƣờng 

không khí xung quanh. 

 Kết quả quan trắc môi trƣờng không khí định kỳ 2025 



Giấy phép môi trường cơ sở “Bến xe khách Châu Đốc” 

Chủ cơ sở: Bến xe khách Châu Đốc                                                                            Trang 67 

Bảng 5.4. Kết quả quan trắc không khí trung tâm khu vực bến xe đợt 2, 4 – 2025 

STT 

Tên 

điểm 

quan 

trắc 

Ký hiệu 

điểm quan 

trắc 

Thời gian 

quan trắc 

Thông số quan trắc 

Tiếng 

ồn 
TSP CO NO2 SO2 

dBA g/Nm
3
 

1 
Trung 

tâm khu 

vực bến 

xe 

KK-BXCĐ 
Đợt 2: Ngày 

18/02/2025 
74,3 85,1 7.914 81,5 92,5 

2 25.9376.K.02 
Đợt 4: Ngày 

17/12/2025 
55,2 138 <9.000 58 56 

QCVN 26:2010/BTNMT 70 - - - - 

QCVN 05:2023/BTNMT - 300 30.000 200 350 

 (Nguồn: Trung tâm Quan trắc và Kỹ thuật tài nguyên môi trường, năm 2025) 

Ghi chú: 

- Dấu (-): không có giá trị so sánh theo quy chuẩn. 

Nhận xét: Từ kết quả quan trắc không khí trung tâm khu vực bến xe qua 02 đợt 

năm 2025 cho thấy: 

- Tiếng ồn tại vị trí trung tâm khu vực bến xe dao động từ 55,2 – 74,3 dBA. 

Trong đó, tiếng ồn đạt giá trị cao nhất vào đợt 2 là 74,3 dBA vƣợt 1,06 lần so với quy 

chuẩn QCVN 26:2010/BTNMT. 

- Các thông số còn lại gồm: Tổng bụi lơ lửng (TSP), CO, NO2 và SO2 đều có giá 

trị nằm trong giới hạn cho phép so với QCVN 05:2023/BTNMT. 

Do đặc trƣng loại hình hoạt động của bến xe nên việc phát sinh tiếng ồn là điều 

khó tránh khỏi, do đó kết quả quan trắc cho thấy tiếng ồn tại vị trí trung tâm khu vực 

bến xe có xu hƣớng vƣợt nhẹ so với quy chuẩn vào đợt 2. Vậy nên nhằm giảm thiểu và 

đảm bảo tiếng ồn dao động trong giới hạn cho phép của QCVN 26:2010/BTNMT, bến 

xe đã kiểm tra định kỳ mức ồn cho các phƣơng tiện giao thông để đạt mức ồn theo quy 

chuẩn cho phép, yêu cầu đề nghị hành khách ra vào bến xe giữ gìn trật tự chung, trồng 

cây xanh bên trong và bên ngoài khu vực bến xe. Kết quả là, tiếng ồn tại khu vực quan 

trắc vào đợt 4 có giá trị nằm trong giới hạn cho phép của quy chuẩn. Đối với các biện 

pháp giảm thiểu bụi, khí thải tại bến xe đang đƣợc thực hiện tốt, hoạt động của bến xe 

không gây ảnh hƣởng đến sức khỏe của công nhân viên, do đó Chủ cơ sở sẽ tiếp tục 

duy trì các biện pháp BVMT hiện hữu nhằm đảm bảo các thông số đạt quy chuẩn hiện 

hành, không gây ảnh hƣởng đến chất lƣợng môi trƣờng không khí xung quanh. 

4. Kết quả thu gom, xử lý chất thải (đối với cơ sở thực hiện dịch vụ xử lý chất 

thải) 

Không có. 
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5. Kết quả nhập khẩu và sử dụng phế liệu nhập khẩu làm nguyên liệu sản xuất 

(đối với cơ sở sử dụng phế liệu nhập khẩu làm nguyên liệu sản xuất) 

Không có. 

6. Tình hình phát sinh, xử lý chất thải 

6.1. Chất thải rắn sinh hoạt 

Nguồn phát sinh và thành phần: Chất thải rắn sinh hoạt phát sinh tại cơ sở chủ 

yếu là các loại giấy vụn, thùng carton, lon, chai nƣớc sau khi uống hết, bọc nylon, hộp 

đựng thức ăn, thức ăn thừa, rau, củ, quả thối,... từ hoạt động sinh hoạt và ăn uống của 

cán bộ nhân viên và hành khách.  

Thải lượng: Căn cứ Báo cáo công tác bảo vệ môi trƣờng của cơ sở năm 2024 và 

2025, khối lƣợng chất thải rắn sinh hoạt phát sinh đƣợc thống kê trong bảng sau: 

Bảng 5.5. Thống kê chất thải rắn sinh hoạt phát sinh tại cơ sở năm 2024, 2025 

STT CTRSH 

Khối lƣợng 

năm 2024 

(tấn/năm) 

Khối lƣợng 

năm 2025 

(tấn/năm) 

Tổ chức, cá nhân 

tiếp nhận 

1 

Bọc nylon, chai nhựa, vỏ 

hộp đựng thực phẩm, thực 

phẩm dƣ thừa 

36 36,50 
Xí nghiệp Môi trƣờng 

Đô thị Châu Đốc 

(Nguồn: Báo cáo công tác bảo vệ môi trường của cơ sở năm 2024 và 2025) 

Biện pháp: 

+ Quy định các doanh nghiệp dịch vụ phƣơng tiện giao thông phải thu gom rác 

thải tại khu vực mình và tách riêng rác có thể tái chế nhƣ: Giấy, bọc nilong, thùng 

carton, nhựa, chai, lon,... để bán cho các cơ sở tái chế; 

+ Đối với rác thải do hành khách tham gia giao thông thải ra: Bố trí các thùng rác 

đặt dọc theo các tuyến đƣờng nội bộ tạo điều kiện thuận lợi cho hành khách giữ gìn vệ 

sinh môi trƣờng. 

+ Bố trí thùng rác loại 25 lít có nắp đậy tại các khu vực bán vé của doanh nghiệp, 

căn tin, bãi xe chờ đến, bãi chờ đi, tại các tuyến xe ra vào bến,... 

+ Treo các bảng biểu khuyến khích, yêu cầu giữ gìn vệ sinh môi trƣờng; 

+ Hằng ngày phân công ngƣời quét dọn khu vực bến xe. 

Ngoài ra chủ cơ sở còn áp dụng biện pháp “chế tài” đối với nhà xe nhƣ quy định 

chủ xe phải yêu cầu hành khách trong xe mình không đƣợc vứt rác xuống bến xe, chủ 

xe phải quét dọn thu gom rác trên xe đổ vào thùng rác. Nếu chủ xe nào vi phạm, Chủ 

cơ sở sẽ đình tài tùy mức độ và số lần vi phạm, đến khi chủ xe đó viết cam kết không 

vi phạm nữa. 

+ Chủ cơ sở hợp đồng với Xí nghiệp môi trƣờng Đô thị Châu Đốc đến thu gom 

và xử lý hàng ngày. 
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6.2. Chất thải nguy hại 

Trong quá trình hoạt động của bến xe trong 02 năm gần đây (Năm 2024 và 2025) 

không phát sinh chất thải nguy hại (Nguồn: Chủ cơ sở cung cấp). Tuy nhiên, Chủ cơ 

sở có bố trí 01 thùng loại 50 lít, có nắp đậy, có dán nhãn CTNH đặt trong kho chứa 

CTNH riêng biệt diện tích 52 m
2
. Đồng thời, Chủ cơ sở cam kết trong quá trình hoạt 

động bến xe nếu có phát sinh CTNH, Chủ cơ sở sẽ hợp đồng với đơn vị có đủ chức 

năng thu gom và xử lý theo đúng quy định tại Thông tƣ số 02/2022/TT-BTNMT. 

7. Kết quả kiểm tra, thanh tra về bảo vệ môi trƣờng đối với cơ sở 

Trong 02 năm gần đây, cơ sở Bến xe khách Châu Đốc không có các đợt kiểm tra, 

thanh tra về bảo vệ môi trƣờng của cơ quan có thẩm quyền.  

Tuy nhiên, căn cứ “Kết luận thanh tra số 2782/KL-BTNMT ngày 30/05/2018 của 

Bộ Tài nguyên và Môi trƣờng” và “Công văn số 1083/STNMT-TT ngày 05/04/2024 

của Sở tài nguyên Môi trƣờng tỉnh An Giang v/v báo cáo kết quả khắc phục các tồn tại 

trong công tác chấp hành pháp luật về tài nguyên môi trƣờng theo Kết luận thanh tra 

số 2782/KL-BTNMT” thì Cơ sở Bến xe khách Châu Đốc chƣa thực hiện công tác thu 

gom nƣớc thải rửa xe để xử lý theo yêu cầu của bản cam kết bảo vệ môi trƣờng đã 

đƣợc phê duyệt, vi phạm quy định tại Điều 26 Luật Bảo vệ môi trƣờng 2014. 

Ngày 21/05/2024, Sở Giao thông Vận tải tỉnh An Giang đã gửi “Giấy mời số 

93/SGTVT-VP v/v khắc phục các tồn tại theo Kết luận thanh tra số 2872/KL-BTNMT 

ngày 30/5/2018 của Bộ Tài nguyên và Môi trƣờng” cho các bên có liên quan. 

Qua cuộc họp ngày 24/05/2024, Bến xe khách Châu Đốc ban hành “Công văn số 

253/BXKCĐ-TCHC ngày 05/06/2024 v/v đề xuất đầu tƣ xây dựng hệ thống thu gom, 

xử lý nƣớc thải khắc phục kết luận số 2782/KL-BTNMT ngày 30/5/2018 của Bộ Tài 

nguyên và Môi trƣờng” thống nhất báo cáo, trình Sở Giao thông vận tải chủ trƣơng 

thực hiện đầu tƣ, xây dựng hệ thống thu gom, xử lý nƣớc thải (bao gồm hệ thống thu 

gom tại bãi rửa xe) từ nguồn kinh phí hợp pháp của cơ sở. 

Ngày 11/06/2024, Bến xe khách Châu Đốc đƣợc Sở Giao thông vận tải tỉnh An 

Giang thống nhất chủ trƣơng đầu tƣ hệ thống thu gom, xử lý nƣớc thải tại “Công văn 

số 1207/SGTVT-KHTC v/v chủ trƣơng đầu tƣ xây dựng hệ thống thu gom, xử lý nƣớc 

thải khắc phục kết luận số 2782/KL-BTNMT ngày 30/5/2018 của Bộ Tài nguyên và 

Môi trƣờng”. 

Trong năm 2024 đến năm 2025, Chủ cơ sở đã tiến hành triển khai thực hiện các 

bƣớc tiếp theo, bao gồm rà soát, đánh giá hiện trạng; lựa chọn nhà thầu, đơn vị tƣ vấn 

có năng lực thực hiện dự án; lập phƣơng án đầu tƣ. Trên cơ sở đó, tổ chức triển khai 

thi công, xây dựng hệ thống thu gom nƣớc thải, đồng thời cải tạo, nâng cấp hệ thống 

xử lý nƣớc thải hiện hữu công suất 50 m
3
/ngày.đêm đảm bảo đạt QCVN 

14:2025/BTNMT (Cột A, Bảng 2) nhằm khắc phục các vấn đề về môi trƣờng theo nội 

dung Kết luận thanh tra. Bên cạnh đó, hằng năm cơ sở ký kết hợp đồng với đơn vị có 

chức năng là Trung tâm Quan trắc và Kỹ thuật Tài nguyên môi trƣờng để thực hiện 

công tác quan trắc, giám sát và lập báo cáo công tác bảo vệ môi trƣờng định kỳ, đảm 
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bảo việc theo d i, đánh giá chất lƣợng môi trƣờng và thực hiện báo cáo đầy đủ đến Sở 

Tài nguyên và Môi trƣờng (hiện nay là Sở Nông nghiệp và Môi trƣờng) theo quy định 

hiện hành. 
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Chƣơng VI 

CHƢƠNG TRÌNH QUAN TRẮC MÔI TRƢỜNG CỦA CƠ SỞ 

 

Trên cơ sở các công trình bảo vệ môi trƣờng của cơ sở, Chủ cơ sở tự rà soát và 

đề xuất kế hoạch vận hành thử nghiệm công trình xử lý chất thải và chƣơng trình quan 

trắc môi trƣờng trong giai đoạn đi hoạt động, cụ thể nhƣ sau: 

1. Kế hoạch vận hành thử nghiệm công trình xử lý chất thải 

Trong quá trình hoạt động, cơ sở đã thực hiện cải tạo công trình xử lý nƣớc thải 

và thay đổi về quy trình công nghệ xử lý. Căn cứ khoản 4 Điều 31 Nghị định số 

08/2022/NĐ-CP ngày 10 tháng 01 năm 2022 của Chính phủ đƣợc sửa đổi, bổ sung tại 

khoản 13 Điều 1 Nghị định số 05/2025/NĐ-CP ngày 06 tháng 01 năm 2025, cơ sở thay 

đổi công nghệ xử lý chất thải phải thực hiện vận hành thử nghiệm công trình xử lý chất 

thải sau khi đƣợc cấp giấy phép môi trƣờng. 

Cơ sở không thuộc đối tƣợng quy định tại Cột 3 Phụ lục II ban hành kèm theo 

Nghị định số 05/2025/NĐ-CP ngày 06 tháng 01 năm 2025 của Chính phủ sửa đổi, bổ 

sung một số điều của Nghị định số 08/2022/NĐ-CP ngày 10 tháng 01 năm 2022 của 

Chính phủ. Do đó căn cứ theo khoản 6 Điều 31 Nghị định số 08/2022/NĐ-CP ngày 10 

tháng 01 năm 2022 của Chính phủ đƣợc sửa đổi, bổ sung tại khoản 2 Điều 11 Nghị 

định 48/2026/NĐ-CP ngày 29 tháng 01 năm 2026 của Chính phủ, thời gian vận hành 

thử nghiệm công trình xử lý chất thải đối với cơ sở do Chủ cơ sở quyết định và tự chịu 

trách nhiệm nhƣng không quá 06 tháng và phải đảm bảo đánh giá đƣợc hiệu quả của 

công trình xử lý chất thải theo quy định. 

1.1 Thời gian dự kiến vận hành thử nghiệm 

Thời gian dự kiến bắt đầu vận hành thử nghiệm: ngay sau khi đƣợc cấp Giấy 

phép môi trƣờng, dự kiến từ ngày 01/06/2026. 

Thời gian dự kiến kết thúc vận hành thử nghiệm: 04 tháng kể từ ngày vận hành 

thử nghiệm – dự kiến kết thúc ngày 30/09/2026. 

Bảng 6.1. Kế hoạch vận hành thử nghiệm công trình xử lý nƣớc thải 

STT Công trình 
Thời gian 

bắt đầu 

Thời gian 

kết thúc 

Công suất dự 

kiến đạt đƣợc 

1 HTXLNT 50 m
3
/ ngày đêm 01/06/2026 30/09/2026 

Theo công suất 

thiết kế (*) 

(*) Lưu lượng nước thải của cơ sở sẽ phát sinh theo tình hình hoạt động thực tế của cơ 

sở, do đó công suất xử lý của hệ thống sẽ phụ thuộc vào lưu lượng nước thải phát sinh thực 

tế. 

1.2 Kế hoạch quan trắc chất thải, đánh giá hiệu quả xử lý của các công trình, 

thiết bị xử lý chất thải 

* Kế hoạch chi tiết về thời gian dự kiến lấy các loại mẫu chất thải trước khi 

thải ra ngoài môi trường được nêu trong bảng sau: 
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Bảng 6.2. Kế hoạch chi tiết thời gian dự kiến lấy các loại mẫu 

Công trình xử lý chất thải 

Giai đoạn vận 

hành công 

trình xử lý chất 

thải 

Thời gian dự kiến 

HTXLNT 50 m
3
/ ngày đêm 

Lấy mẫu đánh 

giá hiệu quả 

trong giai đoạn 

vận hành ổn 

định 

Tổ chức lấy mẫu nƣớc thải đầu vào, đầu 

ra hệ thống xử lý nƣớc thải: 

- Lần 1: Ngày 14 tháng  07  năm 2026; 

- Lần 2: Ngày 15 tháng  07  năm 2026; 

- Lần 3: Ngày 16 tháng  07  năm 2026. 

 

* Kế hoạch đo đạc, lấy và phân tích mẫu chất thải để đánh giá hiệu quả xử lý 

được quy định tại Điều 21, Thông tư 02/2022/TT-BTNMT ngày 10/01/2022 được 

sửa đổi, bổ sung tại khoản 8 Điều 1 Thông tư 07/2025/TT-BTNMT ngày 28/02/2025 

như sau: 

Đánh giá trong giai đoạn vận hành ổn định: 

- Loại mẫu: Mẫu đơn. 

- Vị trí thu mẫu: 

+ Đầu vào hệ thống xử lý nƣớc thải 50 m
3
/ngày đêm: 01 mẫu đơn tại ngăn gom; 

+ Đầu ra hệ thống xử lý nƣớc thải 50 m
3
/ngày đêm: 03 mẫu đơn tại bể khử trùng. 

- Thông số giám sát: pH, TSS, BOD5 ở 20
o
C, COD, Amoni (NH4

+
) tính theo N, 

Tổng Nitơ (T-N), Tổng Photpho (T-P) với nguồn tiếp nhận là hồ, Sunfua(S
2-

), Dầu mỡ 

động thực vật, Tổng Coliforms, Chất hoạt động bề mặt anion. 

- Quy chuẩn so sánh: QCVN 14:2025/BTNMT – Quy chuẩn kỹ thuật quốc gia về 

nƣớc thải sinh hoạt và nƣớc thải đô thị, khu dân cƣ tập trung (Cột A, Bảng 2). 

- Tần suất: 03 lần/03 ngày liên tiếp. 

* Tổ chức có đủ điều kiện hoạt động dịch vụ quan trắc môi trường dự kiến 

phối hợp để thực hiện kế hoạch: 

- Tên tổ chức: Công ty Cổ phần Xây dựng và Môi trƣờng Đại Phú. 

- Địa chỉ: 156 đƣờng Vƣờn Lài, phƣờng An Phú Đông, quận 12, thành phố Hồ 

Chí Minh. 

- Chứng nhận Vimcerts 292: Giấy chứng nhận số 02/GGN-BTNMT ngày 

06/01/2025 và Giấy chứng nhận số 36/GGN-BTNMT ngày 05/08/2025 về việc đủ điều 

kiện hoạt động dịch vụ quan trắc môi trƣờng. 

2. Chƣơng trình quan trắc chất thải (tự động, liên tục và định kỳ) theo quy định 

của pháp luật 

Theo quy định tại khoản 2 Điều 111 Luật Bảo vệ Môi trƣờng 2020 và Khoản 2 

Điều 97 Nghị định số 08/2022/NĐ-CP đƣợc sửa đổi, bổ sung tại Khoản 46 Điều 1 

Nghị định số 05/2025/NĐ-CP ngày 06/01/2025 của Chính phủ, hoạt động của cơ sở 

không thuộc đối tƣợng phải thực hiện quan trắc nƣớc thải tự động, liên tục, quan trắc 
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nƣớc thải định kỳ. Tuy nhiên, để giám sát việc vận hành hệ thống xử lý nƣớc thải và 

đảm bảo nƣớc thải đƣợc xử lý đạt quy chuẩn cho phép trƣớc khi thải ra môi trƣờng. Cơ 

sở Bến xe khách Châu Đốc sẽ thực hiện quan trắc, giám sát chất lƣợng nƣớc thải định 

kỳ trong suốt quá trình hoạt động.  

Theo quy định tại khoản 1 và 2 Điều 112 Luật Bảo vệ Môi trƣờng 2020 và Điều 

98 Nghị định số 08/2022/NĐ-CP ngày 06/01/2025 của Chính phủ, cơ sở không thuộc 

đối tƣợng phải quan trắc khí thải tự động, liên tục, quan trắc khí thải định kỳ. 

2.1. Chƣơng trình quan trắc môi trƣờng định kỳ 

Không có. 

2.2. Chƣơng trình quan trắc tự động, liên tục chất thải 

Không có. 

2.3. Hoạt động quan trắc môi trƣờng định kỳ theo đề xuất của Chủ cơ sở 

* Quan trắc chất lƣợng nƣớc thải 

Thực hiện quan trắc nƣớc thải định kỳ theo các thông số của QCVN 

14:2025/BTNMT – Quy chuẩn kỹ thuật quốc gia về nƣớc thải sinh hoạt và nƣớc thải 

đô thị, khu dân cƣ tập trung (Cột A, Bảng 2) nhƣ sau: 

- Số lượng mẫu: 02 mẫu. 

- Vị trí quan trắc:  

+ 01 điểm tại ngăn gom; 

+ 01 điểm tại bể khử trùng. 

- Thông số quan trắc: pH, TSS, BOD5 ở 20
o
C, COD, Amoni (NH4

+
) tính theo N, 

Tổng Nitơ (T-N), Tổng Photpho (T-P) với nguồn tiếp nhận là hồ, Sunfua(S
2-

), Dầu mỡ 

động thực vật, Tổng Coliforms, Chất hoạt động bề mặt anion. 

- Tần suất quan trắc: 06 tháng/01 lần. 

- Quy chuẩn so sánh: QCVN 14:2025/BTNMT – Quy chuẩn kỹ thuật quốc gia về 

nƣớc thải sinh hoạt và nƣớc thải đô thị, khu dân cƣ tập trung (Cột A, Bảng 2). 

3. Kinh phí thực hiện quan trắc môi trƣờng hằng năm 

Bảng 6.3. Dự trù kinh phí thực hiện quan trắc môi trƣờng hàng năm 

TT Hạng mục Số lƣợng 
Đơn giá 

(Đồng/mẫu) 
Tần suất 

Thành tiền 

(Đồng) 

1 Nƣớc thải  02 5.000.000 2 lần/năm 20.000.000 

2 

Viết Báo cáo công tác bảo 

vệ môi trƣờng (01 

lần/năm)  

01 báo cáo 6.000.000 1 lần/năm 6.000.000 

3 Chi phí vận chuyển 
01 nhân 

công 
2.000.000 2 lần/năm 4.000.000 

 Nhân công 
02 nhân 

công 
300.000 2 lần/năm 1.200.000 
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TT Hạng mục Số lƣợng 
Đơn giá 

(Đồng/mẫu) 
Tần suất 

Thành tiền 

(Đồng) 

Tổng kinh phí quan trắc môi trƣờng tạm tính cho 1 năm 31.200.000 

Tổng kinh phí thực hiện quan trắc môi trƣờng hằng năm khoảng 31.200.000 

đồng. Kinh phí này có thể thay đổi theo đơn giá của đơn vị lấy mẫu, phân tích mẫu và 

các chi phí thực tế khác. 
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Chƣơng VII 

NỘI DUNG THUYẾT MINH DỰ ÁN ĐẦU TƢ ĐÁP ỨNG TIÊU CHÍ MÔI 

TRƢỜNG ĐỂ ĐƢỢC XÁC NHẬN DỰ ÁN ĐẦU TƢ THUỘC DANH MỤC 

PHÂN LOẠI XANH 

 

Bến xe khách Châu Đốc không thuộc danh mục phân loại xanh tại Quyết định số 

21/2025/QĐ-TTg ngày 04 tháng 07 năm 2025 của Thủ tƣớng Chính phủ.  
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Chƣơng VIII 

CAM KẾT CỦA CHỦ CƠ SỞ 
 

 

Chủ cơ sở cam kết chịu trách nhiệm về tính chính xác, trung thực cũng nhƣ 

nguồn gốc của các thông tin số liệu trình bày trong báo cáo đề xuất.                                

Sau khi báo cáo này đƣợc thông qua, Bến xe khách Châu Đốc chúng tôi xin cam 

kết thực hiện các nội dung sau: 

- Tuân thủ các quy định của pháp luật về bảo vệ môi trƣờng; xử lý các nguồn 

chất thải dựa trên các tiêu chuẩn, quy chuẩn kỹ thuật Việt Nam hiện hành để các thông 

số môi trƣờng đạt đƣợc các giá trị giới hạn cho phép. 

- Tuân thủ thực hiện các nội dung yêu cầu về bảo vệ môi trƣờng, xả chất thải ra 

ngoài môi trƣờng theo Giấy phép môi trƣờng đƣợc cấp. 

- Thực hiện kế hoạch phòng ngừa, ứng phó sự cố môi trƣờng theo quy định. 

- Nếu có các sự cố môi trƣờng làm ảnh hƣởng đến sức khoẻ cộng đồng hoặc tác 

động xấu đến môi trƣờng xung quanh, chúng tôi sẽ đền bù thiệt hại một cách xứng 

đáng và quan trọng hơn hết là khắc phục ngay tại chỗ tại những nơi có hiện tƣợng chất 

ô nhiễm xâm nhập ra ngoài môi trƣờng chƣa qua kiểm soát. 

- Tuân thủ các yêu cầu về xử lý và quản lý môi trƣờng theo giấy phép môi trƣờng 

đƣợc cấp và thực hiện những giải pháp đề xuất xử lý quản lý môi trƣờng của báo cáo 

đƣợc phê duyệt. 

- Chịu trách nhiệm trƣớc pháp luật nƣớc Cộng hòa xã hội chủ nghĩa Việt Nam 

nếu có vi phạm các tiêu chuẩn, quy chuẩn kỹ thuật môi trƣờng để xảy ra sự cố gây ô 

nhiễm môi trƣờng và các vấn đề có liên quan. 
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PHỤ LỤC 1. PHÁP LÝ CỦA CƠ SỞ 

  



ỦY BAN NHÂN DÂN 

 TỈNH AN GIANG 

Số:        /QĐ-UBND 

CỘNG HÒA XÃ HỘI CHỦ NGHĨA VIỆT NAM 

Độc lập – Tự do – Hạnh phúc 

An Giang, ngày       tháng     năm 2025 

 

QUYẾT ĐỊNH 

Về việc thành lập Bến xe khách Châu Đốc  

trực thuộc Sở Xây dựng 

ỦY BAN NHÂN DÂN TỈNH AN GIANG 

Căn cứ Luật Tổ chức chính quyền địa phương ngày 16 tháng 6 năm 2025;  

Căn cứ Nghị quyết số 202/2025/QH15 ngày 12 tháng 6 năm 2025 của Quốc 

hội về việc sắp xếp đơn vị hành chính cấp tỉnh; 

Căn cứ Nghị quyết số 190/2025/NQ-QH15 ngày 19 tháng 02 năm 2025 của 

Quốc hội quy định về xử lý một số vấn đề liên quan đến sắp xếp tổ chức bộ máy 

nhà nước; 

Căn cứ Nghị định số 120/2020/NĐ-CP ngày 07 tháng 10 năm 2020 của 

Chính phủ quy định về thành lập, tổ chức lại, giải thể đơn vị sự nghiệp công lập; 

Căn cứ Thông tư số 15/2024/TT-BXD ngày 31 tháng 12 năm 2024 của Bộ 

trưởng Bộ Xây dựng quy định tiêu chí phân loại, điều kiện thành lập, sáp nhập, 

hợp nhất, giải thể các đơn vị sự nghiệp công lập thuộc ngành, lĩnh vực xây dựng; 

Căn cứ Nghị quyết số 08/NQ-HĐND ngày 01 tháng 7 năm 2025 của Hội 

đồng nhân dân tỉnh về việc thành lập các cơ quan chuyên môn thuộc Ủy ban 

nhân dân tỉnh An Giang; 

Theo đề nghị của Giám đốc Sở Xây dựng tại Tờ trình số 1349/TTr-SXD 

ngày 14 tháng 8 năm 2025. 

QUYẾT ĐỊNH: 

Điều 1. Thành lập Bến xe khách Châu Đốc trực thuộc Sở Xây dựng trên cơ 

sở tổ chức lại Bến xe khách Châu Đốc của Sở Xây dựng tỉnh An Giang (trước sắp 

xếp). 

1. Bến xe khách Châu Đốc là đơn vị sự nghiệp công lập trực thuộc Sở Xây 

dựng, chịu sự chỉ đạo, quản lý trực tiếp về tổ chức, số lượng người làm việc và 

hoạt động của Sở Xây dựng; chịu sự chỉ đạo, hướng dẫn, kiểm tra, thanh tra về 

chuyên môn, nghiệp vụ của cơ quan quản lý nhà nước có thẩm quyền. 



2 

 

2. Bến xe khách Châu Đốc có tư cách pháp nhân, có con dấu, tài khoản riêng; 

chính thức hoạt động kể từ ngày 01 tháng 7 năm 2025. 

Điều 2. Giám đốc Sở Xây dựng có nhiệm vụ 

1. Hướng dẫn Bến xe khách Châu Đốc có trách nhiệm tiếp nhận và thực 

hiện các nội dung nhiệm vụ, công việc trước đây của Bến xe khách Châu Đốc 

trực thuộc Sở Xây dựng tỉnh An Giang (trước sắp xếp) đảm bảo việc tổ chức 

hoạt động được liên tục, thông suốt, hiệu quả. 

2. Chủ trì, phối hợp với cơ quan, đơn vị có liên quan xây dựng Quyết định 

quy định chức năng, nhiệm vụ, quyền hạn và cơ cấu tổ chức của Bến xe khách 

Châu Đốc; xây dựng phương án tự tài chính; xếp hạng đơn vị sự nghiệp công lập 

trình cấp có thẩm quyền xem xét, quyết định. 

3. Chủ trì, phối hợp với Giám đốc Sở Tài chính thực hiện thủ tục quyết toán 

kinh phí, điều chuyển kinh phí và các nội dung khác có liên quan theo đúng quy 

định. 

Điều 3. Quyết định này thay thế toàn bộ các văn bản trước đây về việc thành 

lập Bến xe khách Châu Đốc.  

Điều 4. Chánh Văn phòng Ủy ban nhân dân tỉnh, Giám đốc Sở Xây dựng và 

các cơ quan, tổ chức, cá nhân có liên quan chịu trách nhiệm thi hành Quyết định 

này./. 

Nơi nhận:  
- Như Điều 4;  

- Chủ tịch, PCT.UBND tỉnh;  

- Các sở, ban, ngành của tỉnh;  

- UBND xã, phường, đặc khu;  

- Lãnh đạo VP UBND tỉnh; 
- Lưu: VT, THmtnhan. 

TM. ỦY BAN NHÂN DÂN 

CHỦ TỊCH 

 

 

 

 

Hồ Văn Mừng  
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Ch*u Bdc dinh d6 d6u rw

crArur s*c B# crAs ?Ex*HG vSH eAr aru GrAiqG
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{Phv tsc dinh kdm}

#i&* 2. T6 ch*c chr;c hipn
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ỦY BAN NHÂN DÂN CỘNG HÒA XÃ HỘI CHỦ NGHĨA VIỆT NAM
TỈNH AN GIANG Độc lập - Tự do - Hạnh phúc

Số: 1453/QĐ-UBND An Giang, ngày 24 tháng 9 năm 2024

QUYẾT ĐỊNH
Về việc phê duyệt kế hoạch đầu tư công năm 2024 từ nguồn thu hợp pháp 

của Bến xe khách Châu Đốc

CHỦ TỊCH ỦY BAN NHÂN DÂN TỈNH AN GIANG

Căn cứ Luật Tổ chức chính quyền địa phương ngày 19 tháng 6 năm 2015;
Căn cứ Luật sửa đổi, bổ sung một số điều của Luật Tổ chức Chính phủ và 

Luật Tổ chức chính quyền địa phương ngày 22 tháng 11 năm 2019; 
Căn cứ Luật Đầu tư công ngày 13 tháng 6 năm 2019;
Căn cứ Nghị định số 40/2020/NĐ-CP ngày 06 tháng 4 năm 2020 của 

Chính phủ Quy định chi tiết thi hành một số điều của Luật Đầu tư công;
Theo đề nghị của Giám đốc Sở Giao thông vận tải tại Tờ trình số 

1959/TTr-SGTVT ngày 13 tháng 9 năm 2024 và thẩm định của Sở Kế hoạch và 
Đầu tư tại Công văn số 2440/SKHĐT-KHN ngày 11 tháng 9 năm 2024,

QUYẾT ĐỊNH:
Điều 1. Phê duyệt kế hoạch đầu tư công năm 2024 từ nguồn thu hợp pháp 

của Bến xe khách Châu Đốc là 831 triệu đồng, để thực hiện Đầu tư xây dựng 
Cải tạo, nâng cấp hệ thống xử lý nước thải Bến xe khách Châu Đốc.

(Danh mục và kế hoạch vốn chi tiết theo biểu đính kèm).
Điều 2. Tổ chức thực hiện
1. Bến xe khách Châu Đốc thuộc Sở Giao thông vận tải:
- Chịu trách nhiệm triển khai thực hiện trong tổng mức vốn và danh mục 

đã giao, đảm bảo đúng chế độ, tiêu chuẩn và định mức, trên tinh thần tiết kiệm 
và đúng quy định của Luật Đầu tư công, Luật Ngân sách nhà nước và các văn 
bản hướng dẫn có liên quan; thực hiện thanh, quyết toán vốn theo danh mục đã 
được phân bổ đúng quy định.

- Trong quá trình triển khai, thực hiện nếu có phát sinh, vướng mắc thì 
báo cáo về Sở Giao thông vận tải để tổng hợp, gửi Sở Kế hoạch và Đầu tư xem 
xét, đề xuất Ủy ban nhân dân tỉnh.

2. Sở Giao thông vận tải theo dõi Bến xe khách Châu Đốc việc chấp hành 
các quy định, đảm bảo không để xảy ra nợ đọng và các sai phạm trong đầu tư.
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3. Sở Kế hoạch và Đầu tư, Sở Tài chính theo chức năng nhiệm vụ được 
giao hướng dẫn, giám sát chủ đầu tư thực hiện theo đúng quy định.

Điều 3. Quyết định này có hiệu lực từ ngày ký.
Điều 4. Chánh Văn phòng Ủy ban nhân dân tỉnh, Giám đốc Sở Kế hoạch 

và Đầu tư, Giám đốc Sở Tài chính, Giám đốc Kho bạc Nhà nước tỉnh, Giám đốc 
Sở Giao thông vận tải, Giám đốc Bến xe khách Châu Đốc và Thủ trưởng các 
đơn vị liên quan chịu trách nhiệm thi hành Quyết định này./.

Nơi nhận:
- Như điều 3;
- Lãnh đạo UBND tỉnh  (báo cáo);
- VP. UBND tỉnh: LĐVP, P. KTTH;
- Lưu: VT.

KT. CHỦ TỊCH
PHÓ CHỦ TỊCH

Lê Văn Phước



1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 10 11 12 13 14

13.544 10.544 3.000 8.199 8.199 8.199 8.199 TỔNG SỐ 

Kế hoạch đầu tư trung hạn giai đoạn 

2021-2025

Tổng số

Cơ cấu nguồn vốn

Vốn dành 

để đầu tư 

của đơn vị

Vốn vay và 

vốn huy 

động từ VC 

và NLĐ 

trong đơn 

vị

Phụ lục 

KẾ HOẠCH ĐẦU TƯ NĂM 2024 KẾ HOẠCH ĐẦU TƯ NĂM 2024 VỐN TỪ NGUỒN THU HỢP PHÁP

CỦA BẾN XE KHÁCH CHÂU ĐỐC

(Kèm theo Quyết đinh số   1453/QĐ-UBND ngày 24 tháng 9 năm 2024 của Ủy ban nhân dân tỉnh An Giang)

TT

Tên 

chương 

trình/dự án

Địa điểm Quy mô
Thời gian 

thực hiện

Quyết định chủ trương đầu tư Kế hoạch đầu tư năm 2024

Chủ đầu tư Ghi chúSố quyết 

định, ngày, 

tháng, năm 

Tổng mức 

đầu tư

Cơ cấu nguồn vốn

Tổng số

Cơ cấu nguồn vốn

Vốn dành 

để đầu tư 

của đơn vị

Vốn vay và 

vốn huy 

động từ VC 

và NLĐ 

trong đơn 

vị

Vốn dành 

để đầu tư 

của đơn vị

Vốn vay và 

vốn huy 

động từ VC 

và NLĐ 

trong đơn 

vị

1

Cải tạo, 

nâng cấp hệ 

thống xử lý 

nước thải 

Bến xe 

khách Châu 

Đốc 

P. Châu Phú 

B, TP. Châu 

Đốc

HTKT, 

cấp IV
2024 - 2025 2.683 2.683 831 831

Bến xe 

khách Châu 

Đốc

2.683 2.683



ỦY BAN NHÂN DÂN  CỘNG HÒA XÃ HỘI CHỦ NGHĨA VIỆT NAM 

TỈNH AN GIANG  Độc lập - Tự do - Hạnh phúc 
   

Số:             /QĐ-UBND  An Giang, ngày        tháng 12 năm 2025 

 

QUYẾT ĐỊNH 

Về việc phê duyệt kế hoạch đầu tư công năm 2025 từ nguồn thu hợp pháp 

của Bến xe khách Châu Đốc 

 

 

CHỦ TỊCH ỦY BAN NHÂN DÂN TỈNH AN GIANG 

 

 

Căn cứ Luật Tổ chức chính quyền địa phương ngày 16 tháng 6 năm 2025; 

Căn cứ Luật Đầu tư công ngày 29 tháng 11 năm 2024; Luật sửa đổi, bổ 

sung một số điều của Luật Đấu thầu, Luật Đầu tư theo phương thức đối tác 

công tư, Luật Hải quan, Luật Thuế giá trị gia tăng, Luật Thuế xuất khẩu, thuế 

nhập khẩu, Luật Đầu tư, Luật Đầu tư công, Luật Quản lý, sử dụng tài sản công 

ngày 25 tháng 6 năm 2025; 

Căn cứ Nghị định số 85/2025/NĐ-CP ngày 08 tháng 4 năm 2025 của 

Chính phủ quy định chi tiết thi hành một số điều của Luật Đầu tư công; Nghị 

định số 275/2025/NĐ-CP ngày 18 tháng 10  năm 2025 của Chính phủ về sửa 

đổi, bổ sung một số điều của Nghị định số 85/2025/NĐ-CP ngày 08 tháng 4 năm 

2025 của Chính phủ quy định chi tiết thi hành một số điều của Luật Đầu tư 

công; 

Theo đề nghị của Giám đốc Sở Xây dựng tại Tờ trình số 5780/TTr-SXD 

ngày 19 tháng 12 năm 2025 và thẩm định của Sở Xây dựng tại Công văn số 

4712/STC-KHĐT ngày 18 tháng 12 năm 2025, 

 

QUYẾT ĐỊNH: 

 

Điều 1. Phê duyệt kế hoạch đầu tư công năm 2025 từ nguồn thu hợp pháp 

của Bến xe khách Châu Đốc là 1.506 triệu đồng, để thực hiện Đầu tư xây dựng 

Cải tạo, nâng cấp hệ thống xử lý nước thải Bến xe khách Châu Đốc. 

(Danh mục và kế hoạch vốn chi tiết theo biểu đính kèm). 

Điều 2. Tổ chức thực hiện 

1. Bến xe khách Châu Đốc thuộc Sở Xây dựng: 

- Chịu trách nhiệm triển khai thực hiện trong tổng mức vốn và danh mục 

đã giao, đảm bảo đúng chế độ, tiêu chuẩn và định mức, trên tinh thần tiết kiệm 



2 

 

  

và đúng quy định của Luật Đầu tư công, Luật Ngân sách nhà nước và các văn 

bản hướng dẫn có liên quan; thực hiện thanh, quyết toán vốn theo danh mục đã 

được phân bổ đúng quy định. 

- Trong quá trình triển khai, thực hiện nếu có phát sinh, vướng mắc thì 

báo cáo về Sở Xây dựng để tổng hợp, gửi Sở Tài chính xem xét, đề xuất Ủy ban 

nhân dân tỉnh. 

2. Sở Xây dựng theo dõi, hướng dẫn Bến xe khách Châu Đốc việc thực 

hiện chấp hành các quy định, đảm bảo không để xảy ra nợ đọng và các sai phạm 

trong đầu tư. 

3. Sở Tài chính theo chức năng nhiệm vụ được giao hướng dẫn, giám sát 

chủ đầu tư thực hiện theo đúng quy định. 

Điều 3. Quyết định này có hiệu lực từ ngày ký. 

Điều 4. Chánh Văn phòng Ủy ban nhân dân tỉnh, Giám đốc Sở Sở Tài 

chính, Giám đốc Kho bạc Nhà nước khu vực XX, Giám đốc Sở Xây dựng, Giám 

đốc Bến xe khách Châu Đốc và Thủ trưởng các đơn vị liên quan chịu trách 

nhiệm thi hành Quyết định này./. 

 
Nơi nhận: 
- Như điều 4; 

- Lãnh đạo UBND tỉnh  (báo cáo); 

- VP. UBND tỉnh: LĐVP, P.KT; 

- Lưu: VT, lmhung. 

 

 KT. CHỦ TỊCH 

PHÓ CHỦ TỊCH 

 

 

 

 

 

 

Lê Trung Hồ 

 

 

 



1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 10 11 12 13 14

2.547 2.547 0 2.683 2.683 0 1.506 1.506 0

ĐVT: Triệu đồng

Số 19/QĐ-

BXKCĐ 

ngày 16 

tháng 5 

năm 2025

2.547 2.547 0 1.506 1.506 0

Bến xe 

khách Châu 

Đốc

2.683 2.683 01

Cải tạo, 

nâng cấp hệ 

thống xử lý 

nước thải 

Bến xe 

khách Châu 

Đốc 

P. Châu 

Phú B, TP. 

Châu Đốc

HTKT, 

cấp IV
2024 - 2025

Cơ cấu nguồn vốn

Vốn dành 

để đầu tư 

của đơn vị

Vốn vay và 

vốn huy 

động từ 

VC và 

NLĐ trong 

đơn vị

Vốn dành 

để đầu tư 

của đơn vị

Vốn vay và 

vốn huy 

động từ 

VC và 

NLĐ trong 

đơn vị

Phụ lục 

KẾ HOẠCH ĐẦU TƯ NĂM 2025 VỐN TỪ NGUỒN THU HỢP PHÁP

CỦA BẾN XE KHÁCH CHÂU ĐỐC

(Kèm theo Quyết định số              /QĐ-UBND ngày     tháng 12 năm 2025 của Chủ tịch Ủy ban nhân dân tỉnh An Giang)

TT

Tên 

chương 

trình/dự 

án

Địa điểm Quy mô
Thời gian 

thực hiện

Quyết định Phê duyệt Báo cáo kinh tế kỹ thuật Kế hoạch đầu tư năm 2025

Chủ đầu 

tư
Ghi chú

Số quyết 

định, ngày, 

tháng, năm 

Tổng mức 

đầu tư

Cơ cấu nguồn vốn

Tổng số

 TỔNG SỐ 

Kế hoạch đầu tư trung hạn giai 

đoạn 2021-2025

Tổng số

Cơ cấu nguồn vốn

Vốn dành 

để đầu tư 

của đơn vị

Vốn vay và 

vốn huy 

động từ 

VC và 

NLĐ trong 

đơn vị
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UBND TỈNH AN GIANG 

SỞ XÂY DỰNG 
 

Số:          /TB-SXD 

CỘNG HÒA XÃ HỘI CHỦ NGHĨA VIỆT NAM 

Độc lập - Tự do - Hạnh phúc 
 

 An Giang, ngày     tháng 02 năm 2026  
 

 

THÔNG BÁO 

KẾT QUẢ KIỂM TRA CÔNG TÁC NGHIỆM THU HOÀN THÀNH  

HẠNG MỤC CÔNG TRÌNH, CÔNG TRÌNH XÂY DỰNG 
 

Kính gửi: Bến xe khách Châu Đốc. 

 

Căn cứ Nghị định số 06/2021/NĐ-CP ngày 26/01/2021 của Chính phủ quy 

định chi tiết một số nội dung về quản lý chất lượng, thi công xây dựng và bảo trì 

công trình xây dựng; 

Căn cứ Nghị định số 35/2023/NĐ-CP ngày 20/6/2023 của Chính phủ về 

sửa đổi, bổ sung một số điều của các Nghị định thuộc lĩnh vực quản lý nhà nước 

của Bộ Xây dựng; 

Căn cứ Nghị định 175/2024/NĐ-CP ngày 30/12/2024 của Chính phủ quy 

định chi tiết một số điều và biện pháp thi hành Luật Xây dựng về quản lý hoạt 

động xây dựng; 

Căn cứ Nghị định số 144/2025/NĐ-CP ngày 12/6/2025 của Chính phủ Quy 

định về phân quyền, phân cấp trong lĩnh vực quản lý nhà nước của Bộ Xây 

dựng; 

Căn cứ Thông tư số 10/2021/TT-BXD ngày 25/8/2021 của Bộ Xây dựng về 

việc hướng dẫn một số điều và biện pháp thi hành Nghị định số 06/2021/NĐ-CP 

ngày 26/01/2021 và Nghị định số 44/2016/NĐ-CP ngày 15/5/2016 của Chính 

phủ; 

Căn cứ khoản 2 Điều 43 Luật Xây dựng số 135/2025/QH125; 

Căn cứ vào hồ sơ thiết kế được thẩm định tại Công văn số 01/KQTĐ-TTĐ 

ngày 15/5/2025 của Tổ thẩm định - Bến xe khách Châu Đốc về việc thông báo 

kết quả thẩm định Báo cáo kinh tế - kỹ thuật đầu tư xây dựng công trình: Cải 

tạo, nâng cấp hệ thống xử lý nước thải Bến xe khách Châu Đốc; 

Căn cứ Báo cáo số 68/BC-BXKCĐ ngày 09/02/2026 của Bến xe khách 

Châu Đốc (Chủ đầu tư) về hoàn thành thi công xây dựng hạng mục công trình, 

công trình Cải tạo, nâng cấp hệ thống xử lý nước thải Bến xe khách Châu Đốc; 

Căn cứ Biên bản ngày 11/02/2026 về kiểm tra công tác nghiệm thu hoàn 

thành công trình Cải tạo, nâng cấp hệ thống xử lý nước thải Bến xe khách Châu 

Đốc; 

Căn cứ Báo cáo số 15/ACCI/BC-CTNT ngày 13/02/2026 của Trung tâm 

Tư vấn và Kiểm định Xây dựng - ACCI về việc kết quả kiểm tra công tác 

nghiệm thu hoàn thành thi công xây dựng công trình Cải tạo, nâng cấp hệ thống 

xử lý nước thải Bến xe khách Châu Đốc, gói thầu số 05. 
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Căn cứ văn bản có liên quan: Quyết định số 19/QĐ-BXKCĐ ngày 

16/5/2025 của Bến xe khách Châu Đốc về việc phê duyệt Báo cáo kinh tế kỹ 

thuật công trình “Cải tạo, nâng cấp hệ thống xử lý nước thải Bến xe khách Châu 

Đốc”. 

Sở Xây dựng chấp thuận kết quả nghiệm thu hoàn thành của Bến xe khách 

Châu Đốc đối với công trình/hạng mục công trình như sau: 

1. Thông tin về công trình 

a) Tên công trình/hạng mục công trình: Cải tạo, nâng cấp hệ thống xử lý 

nước thải Bến xe khách Châu Đốc. 

b) Địa điểm xây dựng: Phường Châu Đốc, tỉnh An giang. 

c) Loại và cấp công trình: Công trình hạ tầng kỹ thuật, cấp IV. 

d) Mô tả các thông số chính của công trình (thông số chi tiết theo Báo cáo 

số 68/BC-BXKCĐ ngày 09/02/2026 của Chủ đầu tư):  

- Xây dựng hố thu nước. 

- Xây dựng bể chứa nước. 

- Lắp đặt ống uPVC (bao gồm các vị trí lắp ống thu dẫn nước từ các nhà vệ 

sinh, nhà tắm, các bãi giữ xe, căn tin,...). 

- Xây dựng mương đoạn thu nước sinh hoạt dãy phòng nghỉ. 

- Xây dựng mương thu nước bằng bê tông cốt thép phía trước và sau của 

bãi rửa xe hiện trạng. 

- Cải tạo hệ thống xử lý nước thải hiện trạng. 

2. Yêu cầu đối với Chủ đầu tư 
a) Lưu trữ hồ sơ công trình theo quy định. 

b) Quản lý, khai thác, vận hành công trình theo đúng công năng, thiết kế 

được duyệt. 

c) Các yêu cầu khác: Chủ đầu tư chịu trách nhiệm về chất lượng công trình, 

hồ sơ hoàn công của công trình và đảm bảo an toàn trong quá trình khai thác, 

bàn giao cơ quan có thẩm quyền quản lý, sử dụng (trường hợp phát sinh hư hỏng 

trước khi bàn giao có trách nhiệm sửa chữa theo yêu cầu cơ quan quản lý) và 

tuân thủ các quy định hiện hành. 

Việc kiểm tra của Cơ quan chuyên môn về xây dựng không thay thế, không 

làm giảm trách nhiệm của Chủ đầu tư về công tác quản lý chất lượng công trình 

và trách nhiệm của các Nhà thầu tham gia hoạt động xây dựng về chất lượng 

công trình đối với phần việc do mình thực hiện theo quy định của pháp luật./. 
 

Nơi nhận: 
- Như trên; 

- Trung tâm TV&KĐ Xây dựng - ACCI; 

- BGĐ Sở Xây dựng; 

- Lưu: VT, P. QLCLCT, hhem. 

 

 

KT. GIÁM ĐỐC 

PHÓ GIÁM ĐỐC 

 

 

 

 

 

Trần Thanh Vũ 
 





















































































 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

PHỤ LỤC 2. BẢN VẼ CỦA CƠ SỞ 
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